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Glosar tehnic

PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NDS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila
CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
MT: Ministerul Transporturilor

MDRT: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare
POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institul National de Statistica

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe piata si tarifele
regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna reflectare a costurilor
reale ale efectelor pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea folosite ca sinonim
pentru preturi umbra.

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit.

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta la care se
adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNADNR: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania, administratorul national al
infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeana

RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizatd Neta Economica
UE: Uniunea Europeana

RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara
VANF/ FNPV: Valoarea Actualizaté Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui bun /serviciu
sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta preful relevant pentru analiza financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnica matematica computerizata care identifica riscurile in cadrul analizelor
cantitative si in procesul de luare a deciziilor.

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importantd nationald, care leaga orasul capitala
nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategica la nivel national sau de tarile vecine.
Drumurile nationale pot fi:

autostrazi;

drumuri expres;

Interactive Transport Planning SRL




Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele — Raport Final n

drumuri national europene;
drumuri nationale principale; si
drumuri nationale secundare.

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezultd atunci cand valoarea actualizatd a costurilor estimate ale
unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate.

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimata in termeni de suma nominala fixa
(unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre deosebire de preturile reale,
efectele modificarilor generale ale nivelului de pret de-a lungul timpului nu pot fi eliminate din preturile
curente.

NOx: Oxid de azot

PM2.5 / PM10: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB / PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor
VAC / PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune utilizaéri. Pentru analiza
financiara, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul siu de piata. in analiza
economica, acest cost de oportunitate al unui articol cumparat este valoarea sa socialda marginald in
alternativa celei mai bune utilizari fara proiect a bunurilor si serviciilor intermediare, sau valoarea sa de
utilizare (masurata prin disponibilitatea de a plati) in cazul in care acesta este un bun sau serviciu final.

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca intreg.
TVA: Taxa pe Valoare Adaugata
VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor

VOT: Valoarea Timpului
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1 INTRODUCERE

1.1 DATE GENERALE

Denumirea obiectivului de investitii

Planul de mobilitate urbana al municipiului Turnu Magurele
Locatia proiectului

Municipiul Turnu Magurele, judetul Teleorman
Titularul investitiei

Municipiul Turnu Magurele

Str. Republicii nr.2, Turnu Magurele, Teleorman, Cod postal: 145200, Romania

Tel. 0247.416451 / 416452; Fax 0247.416453, primaria@municipiulturnumagurele.ro
Beneficiarul investitiei

Municipiul Turnu Magurele

Str. Republicii nr.2, Turnu Magurele, Teleorman, Cod postal: 145200, Romania

Tel. 0247.416451 / 416452; Fax 0247.416453, primaria@municipiulturnumagurele.ro
Elaboratorul studiului

Interactive Transport Planning S.R.L

Str. Mendeleev, nr. 17, et. 1, ap. 6. loc. Bucuresti, Sector 1

Cod CAEN: 7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

1.1.1  In luna decembrie 2014, Primaria Turnu M&gurele a comandat firmei Interactive Transport
Planning SRL realizarea unui plan de mobilitate urbana al municipiului, care sa identifice
masuri de imbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteaua stradala
urbana, Tn concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional 2014-2020.

1.1.2  Prezentul livrabil reprezinta Raportul Final corespunzator contractului de realizare a
Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele, judetul Teleorman.

Interactive Transport Planning SRL
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1.2 OBIECTIVELE GENERALE SI SPECIFICE

1.2.1

12.2

123

124

1.25

1.2.6

1.2.7

Planul de mobilitate urband al municipiului Turnu Magurele urmareste realizarea unei
strategii de dezvoltare a sistemului de transport urban din municipiu avand in vedere
urmatoarele obiective minimale:

o Asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii esentiale;

o Imbunétatirea sigurantei si securitatii transporturilor;

o Reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie;

o Imbunétatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si bunuri; si

o Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii in general.

Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea
transportului si a mobilitatii in municipiul Turnu Magurele si va cuprinde toate tipurile si
formele de transport: public si privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare.

Planul va propune o viziune strategica incluzand obiective concrete si masurabile,
inglobate intr-o strategie generala de dezvoltare durabila.

Planul de mobilitate va cuprinde, de asemenea, o evaluare a costurilor si beneficiilor
transportului, incluzandu-le si pe cele ce nu pot fi cu usurintd masurate sau evaluate cum
sunt cele referitoare la emisiile de noxe sau impactul asupra calitatii aerului, solutiile
propuse urmarind obtinerea unui impact maxim al resurselor utilizate.

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea
unor cerinte si nevoi de utilitate publicad ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si
transportului urban, deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea
continua a mobilitatii si calitatii vietii cetatenilor.

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in domeniul
integrarii si al sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil.

In acest scop, planul ce va fi elaborat trebuie sa ofere solutii care s& vizeze urmétoarele
obiective:

Management eficient al transportului si al mobilitatii

O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante

Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului

Promovarea transportului in comun

Promovarea unor mijloace de transport alternative

Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul

o Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti

O 0 O 0 O ©

Interactive Transport Planning SRL




Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele — Raport Final n

Relatia cu POR 2014-2020

1.2.8  Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020 " oportunitatea realizarii de Planuri de
Mobilitate Urbana Sustenabile avand in vedere necesitéatile privind cresterea gradului de
mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei
fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice
sustenabile din punct de vedere social si al mediului Tnconjurator, prin asigurarea unui
transport urban si periurban sustenabil.

1.2.9 POR 2014-2020 identifica ca si prioritate de investitii ,Promovarea strategiilor de reducere
a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane,
inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante
pentru atenuarea adaptarilor climatice”, in cadrul Axei Prioritare ,Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile”, Obiectul tematic OT 4 ,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele”.

1.2.10 Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii sunt:
o Reducerea emisiilor de carbon in municipii in special prin investitii in transportul public
urban; si
o Reducerea emisiilor de carbon in orasele de dimensiuni medii si mici, in special prin
investitii in infrastructura destinaté deplasarilor nemotorizate si traficului de tranzit.

1.2.11 Indicatori de rezultat comuni si specifici programului pentru care a fost stabilit un obiectiv
sunt, in cazul OT 4:

o Numar pasageri transportati in transportul public urban in Romania; si
o Reducerea emisiilor CO2.

1 Programul Operational Regional 2014-2020 (Document transmis Comisiei Europene),
http://www.inforegio.ro/ro/programare-2014-2020/documente-de-programare.html
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1.3 CONCEPTUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

1.3.7

Comisia Europeana? defineste planul de mobilitate urbanad durabild ca o strategie pe
termen lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context,
pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tintd principald imbunatatirea accesibilitatii
zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin si in
zona urbana respective.

Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibrata a
tuturor modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecerea catre moduri mai
durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de politica si
nelegislative menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de
catre Comisia Europeana in documentul “Orientari — Dezvoltarea si implementarea unui
plan de mobilitate urbana durabil&®”. Conform acestui document un plan de mobilitate
urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a
oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna

calitate a vietii.

in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeand a
propus accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila in Europa, oferind
material indrumator,promovand schimbul de bune practici, identificAnd puncte de referinta
si sustinand activitatile educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane.
Ministrii transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urban& Durabila.
Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010
afirma ca&, Consiliul Uniunii Europene ”"sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabild pentru orase si zone metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea stimulentelor
de tipul expertizelor si schimbului de informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

In martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alba a Transporturilor "Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final). Cartea
Alba a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de
Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita
dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE.
De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionala si fondurile
de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si
Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

2 Anexd — Un concept privind planurile de mobilitate urbana durabila la Comunicarea Comisie catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor “Impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”, Bruxelles 17.12.2003

%clo Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 — 15, 50668 Cologne, Germany,
www.mobilityplans.eu
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1.3.8 In cele din urmé, Cartea Alba a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea unui
cadru suport european pentru o implementare progresiva a Planurilor de Mobilitate
Urbana in orasele europene.

1.3.9  Figura 1-1 prezinta etapele de realizarea a unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

Etapa |nlemM:
i 1) Angajsfi-va in principil generale de mobilitate durabils
@ Evaluatiimpactul eadrului regional/national
1.1 Actuslizati planul curent in mod regulat Punf;l:mﬂ:_ﬂll! @ By o e
Revizuiti ceea ce ati realizat - Imbunatatim _ :
U intelegeti reusitele 5 egecurile mobilitatea i @J Revizuiti disponibilitavea resurselor
i i provocarn calitatea viegii £ - : )
3 :er::tr':‘:‘r;}lmp:u wn"uw k‘., Deehniti un cadru de timp de baza
generalie de SUMP 11, Invatati ol t.y Identificati actorii chebe 5i partile interesate
i dincolo de le
16.1 Gestionati implementarea planulul lectiile @ :WITGI'IMHOP?:NM L
102 Informati 3 implicati cetigenii ilar
feificati evolutia 10. Asigurati O }toabwdunmqmadcphnﬁm(
L atingeril obiectivelor ( Planificati nnpl-:aul
e Implementati Faza :"’“"" ‘:m’“ /
i v de asupra
Bt planul pregatitoare @ nefi-vs *hw“ = »
b= liza problemelar
i T
e i Planificarea & et
oy Verificati calitatea Planul de Mobilitatii @ Dezvoleati scenarii
et Mobilitate Urbang Urbane Durabile
9.2 Adoptati planul Duorabils Etapa intermediara:
_ _ ? Concluzia analizei problemelor
£ Creati semtimentul o & oportunititilor
*wm'; : Sabo Stabiliti scopuri
asupra
8. Introducet] aborarea transparente si ke .
P — ma:ﬂwi:::- planului rationale Ul W) | Emina s i
i evaluarea y 42 Informati activ publicul
7.1 Atribuiti responsabilitagi 5i resurse clare si alocati & Rkt mm# 5.1 Identificati pricrititile pentru mobilitate
7.2 Pregatiti actiuni 5 buget Erecherdy e 52 Dezvoltati obiective SMART
6.1 Identificati cele mai eficace masuri
Etaph 62 Invitati din experienta altor
intermediara;
M asuri 63 Examinati cea mai buna valoare pentru bani
e 64 Utilizati sinergii §i creati pachete de misuri integrate

Figura 1-1 Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urbana durabila

Sursa: www.mobilityplans.eu

1.3.10
unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

O abordare participativa;

Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
Integrarea pe orizontala si verticald;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Monitorizare, revizuire si raportare periodica; si

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

O 0O O 0O 0O 0O O

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale
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1.3.11 Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Turnu Magurele va include urmatoarele
componente:

o Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor,
dotarilor si fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;
Infrastructuri, zonare urbana, retele de transport, relatii in teritoriu;

Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si

Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

O O 0O O 00 O O

1.4 STRUCTURA RAPORTULUI

1.4.1 Raportul de fata este structurat dupa cum urmeaza:

o Capitolul 1 prezinta date generale cu privire la studiu, include definirea obiectivelor
strategice si specifice si include o expunere metodologica introductiva cu privire la
conceptul de mobilitate urbana;

o Capitolul 2 contine descrierea datelor socio-economice existente, la nivel national si
local precum si analiza documentelor strategice relevante pentru scopul proiectului;

o Capitolul 3 prezintd descrierea situatiei existente, cu privire la infrastructura stradala,
mobilitatea persoanelor si marfurilor si tiparele de calatorie;

o Capitolul 4 cuprinde descrierea Modelului de Transport al Anului de Baza, asociat
Planului;

o Capitolul 5 prezinta dezvoltarea Modelului de Prognoza;

o Capitolul 6 prezintd identificarea interventiilor care compun strategia de dezvoltare a
transportului urban din municipiu precum si testarea unor scenarii alternative de
dezvoltare;

o Capitolul 7 prezinta concluziile studiului.

Interactive Transport Planning SRL
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2 DOCUMENTE STRATEGICE SI DATE SOCIO-ECONOMICE RELEVANTE

2.1 CONTEXTUL LOCAL

211 Municipiul Turnu Magurele este situat in sudul Romaéniei, in judetul Teleorman, aproape
de confluenta raului Olt cu Dunéarea.

2.1.2  Situat intre coordonatele geografice: 24 grade si 35 minute longitudine estica si 43 grade
si 45 minute latitudine nordica, municipiul Turnu Magurele se desfasoara intre limitele
administrative reprezentate de:

o nord, nord-vest: comuna Lita
o est: comuna Ciuperceni
o sud: fluviul Dunarea, care constituie granita cu Bulgaria.

Dotrscn

é

=]

«~Romania“~

2]
H]

Buzi

......

Figura 2-1 Localizarea geografica a Municipiului Turnu Magurele si zonele functionale ale
zonei urbane

2.1.3 Suprafata administrativa a municipiului Turnu Magurele este de 10.922 ha, avand o
populatie de 26.845 locuitori in anul 2014 (fatd de 36.966 locuitori in anul 1992 si 30.187
locuitori in anul 2002).

2.1.4  Municipiul Turnu Magurele si imprejurimile sunt dominate de intinsa Campie Romana,
fiind reprezentat de doua formatiuni bine individualizate: asa-zisele campii joase (luncile
raurilor) si spatiile interfluviale. Din prima categorie fac parte: lunca Dunarii, care este cea
mai intinsa lunca si cu altitudinea cea mai mica si lunca Oltului, care este ceva mai
extinsa in zona confluentei rului cu Dundrea in rest reducandu-se la o fasie ingusta, cu o
vegetatie constituita din paduri de esentd moale.

215 In categoria spatiilor interfluviale intra terasele Dundrii, cu aspectul unor “Campuri
suspendate” la altitudinea de 60 pana la 175 m. Zona municipiului Turnu Magurele face
parte din marea unitate structurala “platforma moesica, Terasa Dunarii, cunoscuta si sub

numele de “Terasa Turnu Magurele”.

2.1.6  Turnu M&agurele are in componenta administrativa si cele doua cartiere vechi ale asezarii,
Magurele si Odaia, precum si noul cartier, Taberei (cunoscut popular sub denumirea de
,Katanga”).
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2.2 STUDII S| DOCUMENTE STRATEGICE RELEVANTE

2.2.1  Scopul acestui capitol este de a prezenta o lista a celor mai importante strategii, planuri,
documente si alte lucrari similare care sunt relevante pentru proiect. Acestea sunt grupate
dupa aria geografica la care fac referinta: nivel european, nivel national (Romania) si nivel
local si regional (Turnu Magurele - Teleorman).

Nivel european

inspre o noud culturd privind mobilitatea urbania (Comisia Europeana, 2007, COM/2007/
0551)*

222 Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de
durabilitatea mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileascd o agenda la nivel
european privind mobilitatea urbana, in acelasi timp urmand a fi respectate
responsabilitatile autoritatilor locale, regionale si nationale in domeniu. Cartea verde
trateaza principalele provocari legate de mobilitate urbana in urmatoarele cinci

dimensiuni:

o Orase fara congestie legata de transporturi
o Orase mai verzi

o Transport urban mai inteligent

o Transport urban mai accesibil

o Transport urban sigur.

2.2.3  Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi
culturi privind mobilitatea urbana, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea

de transport urban.
Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2009, COM/2009/0490)°

224 In baza consultdrilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia
Europeana a adoptat acest plan de actiune, care propune doudzeci de masuri (centrate
pe sase teme care raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor
publice) pentru a incuraja si asista autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea
scopurilor privind mobilitatea urbana durabila:

Tema 1 — Promovarea unei politici integrate

o Actiunea 1 — Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana sustenabila
o Actiunea 2 — Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionala
o Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban sanatos

Tema 2 — Centrarea pe cetateni

o Actiunea 4 — O platforma privind drepturile calatorilor din reteaua de transport public
urban

o Actiunea 5 — Imbunétatirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa

o Actiunea 6 — Imbunétatirea informatiilor privind calatoriile

4 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN
5 http.//eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009D C0490&from=EN

Interactive Transport Planning SRL




Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele — Raport Final n

o Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi

o Actiunea 8 — O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza mobilitatea
sustenabila

o Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducatorilor auto

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice

o Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

o Actiunea 11 — Un ghid internet privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

o Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor
externe

o Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

Tema 4 — Consolidarea finantarii

o Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare existente
o Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare viitoare

Tema 5 — Schimbul de experienta si de cunostinte

o Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a statisticilor
o Actiunea 17 — Crearea unui observator al mobilitatii urbane
o Actiunea 18 — Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane

o Actiunea 19 — Transportul urban de marfa
o Actiunea 20 — Sistemele inteligente de transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeana, 2011,
COM/2011/0144)°

225

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor
spre a fi urmate in deceniul 2011 — 3030, astfel incat pana in 3050 sa fie atinse
urmatoarele obiective principale:

o Eliminarea autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” din transportul urban

o Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabili
cu continut scézut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2
ale UE generate de combustibilii pentru transportul maritim.

o Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km sa fie
transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe
caile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului.

6 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN
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impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeazi eficient resursele (Comisia
Europeani, 2013, COM/2013/0913)’

o Aceasta comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urband Durabild si
construieste baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila, urmarind sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai
departe a conceptului PMUD si a instrumentelor aferente.

Evaluare a impactului acompaniind documentul ”impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeazi eficient resursele” (Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/528)°

o Evaluare detaliata a impactului aferenta comunicarii.

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeana, 2013,
COM/2013/0913 - Annex 1)°

o Aceastd anexa la comunicare, prezintd structura preliminara, scopul si obiectivele
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia Europeana,

2013, SWD/2013/524)"°

2.2.6  Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 3020 un
transport de marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o
atentie deosebitad trebuie acordatad urmatoarelor patru dimensiuni:

o Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban
o Tranzitia inspre alte moduri de transport

o Imbunétatirea eficientei

o Imbunétatirea vehiculelor si a carburantilor

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul
urban (Comisia Europeand, 2013, SWD/2013/526)""

o Acest document de lucru subliniazd faptul ca "desi deciziile privind reglementarea
accesului trebuie luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare
mai integrata si mai coordonata la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte
precum dimensiunile vehiculelor, metodologiile de control, informare si comunicare
precum si evaluare” si de asemenea ca ’implementarea in mod corect a
reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu si acceptate de catre actori ca parte
a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un instrument eficace pentru
optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane”.

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)"?

privind Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o

7 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf
8 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf
° http.//ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf
19 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication. pdf
! http.//ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)526-communication.pdf
12 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf
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contributie importantd pentru un sistem de transport urban mai propice mediului
inconjurator, mai sigur si mai eficient.

O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)"

2.2.7  Acest document de lucru prezinta obiectivele de politicd CE privind siguranta transportului
rutier, scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

Educarea si instruirea utilizatorilor retelei rutiere

Aplicarea regulilor de circulatie

Infrastructura rutiera mai sigura

Vehicule mai sigure

Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera
Imbunétatirea serviciilor de urgenta si post-accident

Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere

O 0O O 0O O 0O O

Ghid o Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana,
2014)

o Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea
PMUD-urilor si sta efectiv la baza actualului proiect. Ghidul a fost tradus si in limba
romana.

Nivel national

2.2.8 n plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflecta Ghidul
UE din 2014) trebuie luate in calcul alte documente la nivel national care prezinta
relevanta si importanta pentru proiect.

Strategia de Dezvoltare Regionald a Romaniei 2014 - 2020 (VDRAP, 2014)"®

o Prezinta elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in
Romania si clasele orientative de proiecte ce pot fi finantate din fonduri europene.

Programul Operational Regional 2014 - 2020 (MDRAP, 2014)"®

o Prezinta Axele Prioritare si tipurile de proiecte eligibile spre a fi finantate in perioada
de programare 2014 — 2020 din Fondul European de Dezvoltare Regionala.

Programul Operational pentru Infrastructura Mare 2014 - 2020 (MFE, 2014)"

o Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de transport de
importanta nationald finantabile in perioada de programare 3012 — 2020 din Fondul
European de Dezvoltare Regionald si din Fondul de Coeziune. Documentul este
relevant doar pentru extinderea retelei de metrou.

Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)

18 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)525-communication.pdf

1 http.//mobilityplans.eu/docs/file/quidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf

1 http://www.inforegio.ro/images/programare2014-2020/Strategia%20Nationala%20Dezvoltare %20Regionala%20%20-
%20iulie%202013.pdf

1 http://www.inforegio.ro/images/programare2014-2020/POR%202014-2020_%20august%202014.pdf

7 http.//www.fonduri-ue.ro/res/filepicker_users/cd25a597fd-62/2014-
2020/Dezbateri%20parteneriale/poim/PO_Infrastructura_Mare.2014-2020_V1_iunie2014.pdf
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o Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate
modurile.

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)"*®

o Include anumite proiecte privind transporturile care ar putea fi relevante pentru zona
studiata in contextul prezentului proiect.

Nivel local
Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Turnu Magurele 2008-2015
2.2.9  Principiile care au stat la baza planificarii durabile la nivel local, au fost:

o dezvoltarea durabila se realizeaza pentru cetateni si cu participarea cetatenilor;

o dezvoltarea durabila are la baza o viziune de scurta, medie sau lunga durata, fiind
produsul procesului de consultare a grupurilor comunitatii;

o planificarea durabila integreaza prioritatile de mediu economice si sociale ale
comunitatii;

o planificarea durabila trebuie sa fie incadrata in procesul bugetar, pentru a asigura
acoperirea financiara a strategiilor elaborate;

o prioritdtile de dezvoltare durabila sunt identificate in baza unei analize multilaterale a
situatiei existente, prognozéand riscurile posibile examinand interdependentele intre
provocarile locale, nationale si globale;

o o strategie de dezvoltare durabila se elaboreaza in baza programelor si politicilor de
dezvoltare existente, incurajand convergenta, complementaritatea

o participarea larga a comunitatii ajuta la lansarea unor idei, probleme care trebuie
abordate, la identificarea capacitatilor necesare pentru realizarea propunerilor
prezentate la dezvoltarea unui consens necesar pentru realizarea actiunilor prioritare

o strategiile locale de dezvoltare durabila se fundamenteaza pe capacitatea si resursele
locale, deoarece multe din strategiile existente au esuat nefiind implementate din
cauza lipsei capacitatii si a aptitudinilor necesare pentru realizarea lor eficienta.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Teleorman 2010-2020

o Include o viziune strategica asupra dezvoltarii de perspectiva a judetului Teleorman, in
concordanta cu obiectivele si prioritatile nationale.

18 http://www.mt.ro/web14/documente/strategie/strategii_sectoriale/strategie_dezvoltare_durabila_noua_ultima_forma.pdf
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2.3 INDICATORI MACRO-ECONOMICI LA NIVEL NATIONAL

Produsul Intern Brut

2.31

232

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului
intern brut (PIB). Cea mai mare crestere economica a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an
de crestere economica neintrerupta). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele
de negociere cu UE semnand apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu
data de aderare setata pe 1 lanuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de
restrictile impuse de BNR asupra unui factor important in cresterea PIB in ultimii ani,
creditul de consum. Trendul ascendent s-a mentinut incd doi ani dupa includerea
Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ca, in anul 2009, contextul economic national si
International au afectat in mod negativ trendul crescator al produsului intern brut. Anul
2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% (-)
comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

Incepand cu anul 2011 economia Romania a crescut constant; prognoza pentru anul 2014
incluzand o crestere in termeni reali de 2.6% fata de anul precedent.

Tabel 2-1 Evolutia Produsului Intern Brut

anul

1989 | 1990 | 1991 [ 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 ( 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

PIB (%)

00 | 55 (-129(-88| 1.5 [ 39 | 71|39 |-61]|48|-12] 21| 57| 51| 52| 84 | 41 67 | 64 | 73 [ 66(-16| 23| 06| 35| 26 | 25 | 30 | 33 | 35

PIB (%)

8.4

1994 1995 199% /,//2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 Z@6p. 2

B ,/Z'Oll 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
-1.2°

-12.9

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza - Proiectia principalilor indicatori macroeconomici pentru perioada 2014 - 2018
(Noiembrie 2014)
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234
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Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea
exporturilor. Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au
abilitatea de a fi competitive pe pietele internationale sau cele autohtone.

In cazul celor mai multe intreprinderi, competivitatea este determinata in principal de
costurile de productie, din care costurile cu capitalul constituie o proportie importanta.
Costurile cu forta de munca sunt inca scazute din cauza nivelului scazut al salariilor, chiar
daca nivelul de angajare excesiv si productivitatea scézuta a muncii tinde sa reduca acest
avantaj al costului cu forta de munca. Cu revenirea productiei, nivelul excesiv de angajare
va fi progresiv absorbit si productivitatea muncii si a capitalului vor creste deoarece
costurile unitare cu capitalul descresc cu cresterea nivelului de utilizare a capacitatii.

Tnca din anii 1990, au fost facute mai multe reforme economice (impulsionate de aderarea
Roméniei la UE) incluzand lichidarea a marilor industrii consumatoare de energie si
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reforme majore in sectorul agricol si cel financiar. Din 2005 un numar important din marile
companii de stat s-au privatizat, incluzand aici si majoritatea bancilor, cele mai mari
companii de petrol, distribuitorii de energie si companiile de telecomunicatii. Statul a
continuat sa privatizeze companiile ramase in proprietatea lui. In comparatie cu vecinii
sai, Romania are un numar mare de intreprinderi mici si mijlocii.

In ultima perioada (2006-2014), restructurarea economiei romanesti si a sectorului
transporturi a jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata
de cel feroviar. Se considera totusi ca perioada de tranzitie, atat privind situatia
economica generala, cat si sectorul transporturi este terminata si Romania este
recunoscutd acum ca avand o economie de piata functionald (una dintre conditiile apriori
pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate
diferita a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu
cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ani. in plus, trebuie mentionat faptul c& Romania
are o economie relativ mica, cu o crestere importantd a comertului international.

Transporturile

2.3.8

Conform Institutului National de Statistica, drumurile au fost folosite pentru aproape 75%
dintre kilometri parcursi pentru transportul de persoane si pentru aproximativ 50% dintre
kilometrii parcursi pentru transportul de bunuri avand ca punct de referintd numarul total
de kilometri parcursi in Romania (date din 2013). In ambele cazuri acesta este modul de
transport folosit cel mai mult, asa cum este ilustrat si in Figura 2-2.

Persoane
0.07%

25.57%

74.36%

= Drumuri = Cdi ferate ®Cai navigabile interne

Marfuri
1.86%

26.73%

23.10%

Drumuri m Cai ferate

m Cai navigabile interne = Conducte

Figura 2-2 Proportie kilometri parcursi pe fiecare mod de transport (2010)

Sursa: Institutul National de Statistica (INSSE, date 2013)

Note: Proportii bazate pe kilometrii parcursi pentru transportul de persoane si pentru transportul de tone de bunuri pe
fiecare mod de transport. Transportul rutier de pasageri include vehiculele licentiate sa transporte cel putin 8 pasageri

(datele referitoare la autoturismele private nu sunt incluse)
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2.3.9 Tabelul urmator prezintd evolutia principalilor macro-indicatori pentru sistemul de

transport din Romania.

Tabel 2-2 Date statistice privind evolutia transporturilor

Transportul feroviar

2008 2009 | 2012 2013

Locomotive numar 1907 | 1845 | 1834 | 1823 | 1796 | 1795
Vagoane pentru trenuri de marfa mii vagoane 47 46 43 43 44 40
Vagoane pentru trenuri de pasageri numar 5105 | 5137 | 4904 | 4483 | 4232 | 4025
Marfuri transportate mil. tone 67 51 53 61 56 50
Parcursul marfurilor mid. tone-km 15 11 12 15 13 13
Transportul de pasageri mil. pasageri 78 70 64 61 58 57

Parcursul pasagerilor

mil. pasageri-km | 6958 | 6128 | 5437 | 5073 | 4571 | 4411

Transportul pe cai navigabile interioare

Nave fara propulsie numar 1221 1232 1208 1097 1131 1152
Nave pentru transportul pasagerilor numar 75 65 67 127 94 55
Marfuri transportate mil. tone 30 25 32 29 28 27
Parcursul marfurilor mid. tone-km 9 12 14 11 13 12
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 21 20 15 18 17 17

Transportul prin conducte petroliere magistrale

Marfuri transportate mil. tone 12 9 7 6 6 6

Parcursul marfurilor mid. tone-km 2 1 1 1 1 1

Transportul maritim

Nave pentru transportul marfurilor numar 27 24 26 23 20 22
Marfuri transportate mil. tone 50 36 38 39 39 44
Transportul aerian

Aeronave civile inmatriculate

- pentru transportul pasagerilor numar 71 84 89 83 84 67
- pentru transportul marfurilor numar - - - - - -

Marfuri transportate mii tone 27 25 26 27 29 32
Transportul de pasageri mil. pasageri 9 9 10 11 11 11
Transportul rutier

Marfuri transportate mil. tone 365 293 175 184 188 191

Parcursul marfurilor

mld. tone-km 56 34 26 26 30 34

Transportul de pasageri*

mil. pasageri 297 262 245 243 262 274

Parcursul pasagerilor

mil. pasageri-km | 20194 | 17108 | 15812 | 156529 | 16901 | 17082

Sursa: Institutul National de Statistica (INSSE)

*pasageri in vehicule licentiate, cu cel putin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)

2.3.10 Sistemul de transport din Romania este dominat de modul rutier, atat pentru transportul
de pasageri cat si pentru cel de marfa. Documente strategice recente (cum ar fi Master
Planul National de Transport al Romaniei) prevad masuri privind dezvoltarea echilibrata a
modurilor de transport, cu promovarea prioritard a modurilor sustenabile (feroviar si
naval), in concordanta cu obiectivele strategice si politicile de transport la nivelul Uniunii

Europene.
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Evolutia traficului rutier pe drumurile publice din Roménia

2.3.11 Evolutia traficului in perioada 1985-2010 pentru care este cunoscut traficul pe ansamblul
retelei de drumuri publice, este caracterizata pe etape astfel:

o Anul 1990 a cunoscut o crestere a traficului, astfel incat fata de anul 1985, traficul a
crescut in medie cu 23% pe drumurile nationale, cu 8% pe drumurile judetene si cu
3% pe drumurile comunale;

o Perioada 2000-2005 in care apare o crestere moderata a traficului la drumurile
nationale si la drumurile comunale; si

o Perioada 2005-2010 cu o crestere importanta a traficului pe drumurile nationale.

2.3.12 1In ceea ce priveste traficul de vehicule grele in perioada 1985-2010 se constaté o scadere
a traficului pe toate categoriile de drumuri, pana in anul 2000 dupa care apare o crestere
a traficului pana in anul 2010 la drumurile nationale si o scadere la drumurile judetene si
comunale.

2.3.13 Scaderea traficului de vehicule grele in perioada 1990-2000 poate fi explicata prin
reducerea transportului interurban de marfuri datorita declinului productiei din aceasta
perioada, precum si a reducerii transportului suburban si interurban de calatori cu mijloace
de transport in comun (autobuze).

2.3.14 Dupa anul 2000 se constata un trend ascendent al traficului de vehicule grele, pe reteaua
de drumuri nationale pe care in perioada 2000-2010 traficul a crescut cu 47%. (Tabelul
2.3)

Tabel 2-3 Evolutia traficului mediu zilnic anual pentru reteaua de drumuri publice, pentru
perioada 1985-2010

Trafic mediu zilnic, vehicule/24 ore, pentru anul

1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumuri nationale 2,614 3,221 3,857 3,776 4,150 5,441

Categorii de drum

Drumuri judetene 991 1,069 1,175 1,008 963 1,030
Drumuri comunale 640 656 685 621 642 626
Notd: Pentru perioada 1985-2010, nu s-au considerat in mod distinct remorcile
6,000 5,441

5,000

3 857 4,150
4,000 , 3,776
3,221

3,000 12;614

2,000 +—
991 1,069 1175 1,008 963 1,030
0 . . . : .
1985 1990 1995 2000 2005 2010

Drumurinationale M Drumurijudetene M Drumuricomunale

Sursa: CESTRIN
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Tabel 2-4 Evolutia traficului mediu zilnic anual pentru reteaua de drumuri nationale, pentru
perioada 1985-2010

Trafic mediu zilnic, vehicule/24 ore, pentru anul

Categorii de drum
1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumuri nationale europene 3,470 4,548 5,925 5,464 6,588 8,416
Drumuri nationale principale 2,668 3,716 3,981 3,861 3,933 5,228
Drumuri nationale secundare 1,953 1,667 2,012 1,781 1,694 2,155
Drumuri nationale pe ansamblu 2,614 3,221 3,857 3,776 4,150 5,441

Notd: Pentru perioada 1985-2010, nu s-au considerat in mod distinct remorcile

9,000 8,416

8,000

7,000

6,000

5,000

4,000

3,000

2,000
1,000

0
1985 1990 1995 2000 2005 2010

M Drumurinationale europene M Drumurinationale principale [ Drumurinationale secundare

Tabel 2-5 Evolutia traficului mediu zilnic anual de vehicule grele pentru reteaua de drumuri
publice, pentru perioada 1985-2010

Trafic mediu zilnic, vehicule/24 ore, pentru anul

Categorii de drum
1985 1990 1995 2000 2005 2010

Drumuri nationale 827 850 799 698 917 1,025
Drumuri judetene 307 299 266 152 157 136
Drumuri comunale 192 182 145 88 93 82

1,200

1,025
1,000

800

600

400

200

1985 1990 1995 2000 2005 2010

[ Drumuri nationale B Drumurijudetene M Drumuricomunale

Sursa: CESTRIN

2.3.15 In concluzie, traficul rutier in Roméania pe ansamblul retelei de drumuri nationale si
autostrazi a crescut de la o valoare MZA de 3077, in 1990 la 5441 in 2010 . Imediat dupa
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1990, cand au fost anulate restrictiile referitoare la utilizarea drumurilor pentru transportul
de marfuri pe distante mai mari de 50 km si combustibilul si autoturismele au devenit mai
accesibile, s-a produs o crestere rapida a traficului.

Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceast& stagnare s-a
inregistrat datorité cresterii motorizarii, in ciuda scaderii PIB-ului. In perioada urmétoare,
din 2000 pana in 2005 s-a produs insa o crestere importanta, bazata pe cresterea mare a
PIB.

Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrazi a inregistrat o crestere medie de
1.89% pe an intre 1990 si 2000, si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010. Conform
datelor primite de la CESTRIN se estimeaza ca traficul rutier va creste cu o rata similara,
ajungand la o medie pe retea de 8030 vehicule fizice (MZA) in 2020.

In figura 2-3 se prezintd evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in
perioada 1990 — 2035, conform datelor furnizate de CESTRIN.
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Figura 2-3 Evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in perioada 1990-2035,
conform estimarii CESTRIN

Siguranta

2.319

2.3.20

Roménia se confruntd cu o problemad semnificativd in ceea ce priveste numarul de
accidente rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia
Europeand utilizeaza trei indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta
rutierd, dupa cu urmeaza:

o Numar decese la un milion de locuitori;
o Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; si
o Numar decese la un milion de autoturisme.

In aceasta ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:
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o Pelocul 24 din 28 — 94 fatd de media UE de 60;
o Pelocul 28 din 28 — 259 fata de media UE de 61; si
o Pelocul 28 din 28 — 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a
accidentelor mortale din Europa. In perioada 2007-2012 s-a inregistrat un numér de 8.401
decese doar pe reteaua de drumuri nationale. Aceasta echivaleaza cu un numar mediu de
1.400 decese pe an, urmare a accidentelor inregistrate pe reteaua de drumuri nationale,
ceea ce detine, asa cum s-a descris anterior, o pondere de 20% din reteaua nationala.

Tabelul urmator prezintad o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, in functie de
tipul de drum pe care acestea au loc. Aceastd defalcare are rolul de a evidentia
contributia accidentelor ce au loc pe reteaua nationala la totalul general.

Tabel 2-6 Statistica accidentelor rutiere la nivel national

(0F:1(=Te [o] 4T}

2009 2010 2011 Media 2007-12

drum

Autostrada 120 139 101 115 107 131 119 0,44%

National 7.092 8.628 8.195 7.483 7.119 7.192 7.618 | 28,09%

Judetean 3.262 4.318 4.295 3.841 3.924 3.929 3.928 | 14,48%

Altele 14.188 | 16.776 | 16.021 14.557 | 15.498 | 15.676 | 15.453 | 56,98%

Total 24662 | 29.861 | 28.612 | 25.996 | 26.648 | 26.928 | 27.118 -

Sursa: MPGT, AECOM

2.3.23

2.3.24

Aproximativ 30% din totalul accidentelor corespund retelei de autostrazi si drumuri
nationale, in contextul in care aceste categorii de drumuri detin mai putin de 20% din
ansamblul retelei rutiere nationale Impactul economic al acestor accidente este estimat la
1,2 miliarde de euro pe an.

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase
dupa cum rezulta din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneaza ca
in Europa riscul de incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singurd banda pe sens
este de patru ori mai mare decéat pentru autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din
statisticile locale, care reflecta un risc semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura
banda pe sens: in cazul drumurilor nationale exista un risc de peste sase ori mai mare
decét pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in calcul doar
drumurile nationale din zonele interurbane. in prezent, un procent de aproximativ 90% din
reteaua nationala este reprezentat de drumurile cu o singura banda, ceea ce fara indoiala
contribuie la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate
accidentelor rutiere.
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Accesibilitatea

2.3.25 Master Planul General de Transport al Roméaniei include o analiza de accesibilitate a
transportului rutier cu obiectul de identificare a obiectivelor operationale de crestere a
gradului de accesibilitate si de reducere a timpilor de parcurs.

2.3.26 Unitatea de exprimare a valorilor efective ale densitatii este numarul de angajati pe minut.
In contextul interpretarii valorii absolute a densitétii efective a unei zone ce este cu
adevarat important este diferenta procentuald (%) a valorilor, fie intre diferite regiuni in
acelasi an au intre aceleasi regiuni in scenarii diferite sau ani diferiti.

2.3.27 Densitatea efectiva pentru o zona se calculeaza prin analizarea fiecareia dintre celelalte
zone din model si prin calcularea numarului de angajati din zone divizat la costul
generalizat (in minute) al deplasarii de la zona de origine la celelalte zone. Aceasta
genereaza o valoare pentru fiecare dintre celelalte zone. Valorile tuturor celorlalte zone
sunt insumate si dau in final densitatea pentru zona originald. Acest proces este apoi
repetat pentru fiecare zona din model. Ulterior se selecteaza media ponderata a tuturor
zonelor din fiecare judet si a tuturor zonelor din Roménia. Calcularea densitatii efective se
face cu o serie de matrice din cadrul modelului deoarece este nevoie de costul
deplasarilor dintre toate perechile O-D.

2.3.28 Densitatea efectiva a unei zone este astfel mai mare pentru o zona in care se poate
calatori catre un numar mare de angajati din alte zone intr-un timp scurt, si mai mica daca
se poate catre un numar mai mic de angajati intr-un timp mai lung.

2.3.29 Acest proces a luat in considerare costul generalizat al calatoriei pe reteaua rutiera si
numarul de angajati.

2.3.30 Plansele de accesibilitate pentru deplaséarile interne si cele internationale in anul de baza
2011 sunt prezentate in Figurile 2.4-5 de mai jos.

A

Figura 2-4 Accesibilitatea in anul de baza, calatorii interne

Sursa: MPGT, AECOM
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Figura 2-5 Accesibilitatea in anul de baza, calatorii internationale

Sursa: MPGT, AECOM

2.3.31 Pentru zona municipiului Turnu Magurele se poate observa ca exista un grad redus de
accesibilitate atadt pentru deplasarile interne cat si pentru cele internationale. O
accesibilitate redusa induce limitarea accesului la oportunitdti de angajare si
restrictioneaza, astfel, dezvoltarea economica a zonei.




Gradul de motorizare
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Tabel 2-7 Evolutia parcului national de vehicule in perioada 2007-2014

PARC AUTO NATIONAL 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
AUTOBUZ 17,125 19,079 18,732 18,673 18,691 18,989 19,391 20,055
AUTOMOBIL MIXT 74,815 73,320 71,499 68,843 65,993 63,666 61,315 58,856
AUTOPROPULSATA LUCRARI 741 739 725 708| 691 681 666 657
AUTOREMORCHER 524 479 425 395 371 359 344 337
AUTORULOTA 412 399 387 370 362 358 348 337
AUTOSPECIALA 15,835 15,345 14,632 13,993 13,465 12,898 12,261 11,750
AUTOSPECIALIZATA 76,856 73,436 69,890 66,006 62,561 60,210 58,072 56,334
AUTOTRACTOR 33,739 32,958 32,006 31,140 30,270 29,337 28,439 27,523
AUTOTURISM 3,541,718 4,013,721 4,230,635 4,307,290 4,322,951 4,485,148 4,693,651 4,905,630
AUTOUTILITARA 391,720 452,485 474,396 486,373 521,327 569,288 616,205 666,186
AUTOVEHICUL ATIPIC 15 15 12 11 1 11 1 1
AUTOVEHICUL SPECIAL 11,527 15,737 17,481 16,708 17,582 18,563 20,012 21,700
MICROBUZ 16,204 20,004 20,390 20,467 20,509 21,735 22,205 23,040
MOPED 751 732 714 701 690 679 670 670
MOTOCAR 140 139 134 128 126 124 122 120
MOTOCICLETA 25,573 26,185 26,082 25,891 25,655 25,458 25,204 25,024
MOTOCICLU 24,342 39,251 47,693 53,201 58,456 64,105 70,598 76,553
MOTOCVADRICICLU 434 418| 419 421 421 421 420 415
MOTORETA 4,097 3,976 3,848 3,748 3,671 3,608 3,561 3,512
MOTOTRICICLU 31 31 30 30| 30 30 30 29
REMORCA 146,400 157,114 165,085 172,540 181,680 191,733 202,363 214,403
REMORCA AGRICOLA SAU FORESTIERA 37 264 443 614 827
REMORCA LENTA 485 699 851 959 966 998 991 981
REMORCA SPECIALA 3,821 6,534 9,586 11,638 13,816 15,768 17,864 19,881
SCUTER 1,105 1,092 1,070 1,051 1,033 1,025 1,017 1,015
SEMIREMORCA 52,119 61,210 63,661 66,820 71,940 77,076 81,834 88,263
SEMIREMORCA SPECIALA 169 195 254 299 339 375 442 504
TRACTOR 6,899 7,015 7,124 7,198 7,506 7,854 8,279 8,784
TRACTOR RUTIER 53,015 49,331 46,058 43,202 41,161 39,737 38,074 37,143
VEHICUL INCOMPLET 32 58| 141 148 116 96 82 75

ota e e pasage 4,036 80 4,814 4,900 9 4,948,850 8,88 4 858 6 86
Total vehicule 4,500,644, 5,071,697 5,323,960 5,418,989 5,482,654 5,710,773 5,985,085 6,270,615
6,500,000
6,000,000
5,500,000 /

/ —o—Total vehicule pasageri

5,000,000
/‘—-—‘, ~fi—Total vehicule
4,500,000 /

4,000,000 :

2006 2007 2008

2009

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Sursa: DRPCIV

2.3.32 In anul 2007 parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in
circulatie conform legii 432/2006.

2.3.33 In anul 2009 numérul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de
aproximativ 200 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o
crestere de 1.51 ori fata de anul 2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi)
la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ mici prin comparatie cu valorile inregistrate
in tarile Europei occidentale.
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2.3.34 Se poate observa din diagrama urmatoare ca rata de motorizare'® la nivel national
urmeaza trendul ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la
atingerea acesteia.

2.3.35 Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbari vizibile Tn
ceea ce priveste numarul de locuitori ai tarii noastre, astfel ca de la recensamantul din
anul 2002 (21.680.974) populatia a scazut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind
ajustata de Institutul National de Statistica si folosita la calcularea gradului de motorizare
pentru anii anteriori.

2.3.36 Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2013 (valoare publicata de
DRPCIV) si populatia totald recenzata in anul 2011 (valoare publicatd de INS) se poate
determina rata de motorizare la nivelul anului 2014:

o 282 autoturisme / 1.000 locuitori
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Figura 2-6 Evolutia gradului de motorizare in Romania fata de media europeana (EU27) -
turisme / 1.000 locuitori

Sursa: EUROSTAT1991-2012

2.3.37 Detinerea de autoturisme era mult mai scazutéd decéat media pentru UE 27, de 200 masini
la 1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca
se estimeaza o crestere a numarului de autoturisme in urmatorii ani.

'® Rata de motorizare se defineste ca fiind numarul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un
autovehicul de pasageri este un vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor,
cel mult 9 persoane (inclusiv soferul); termenul de “autovehicul pentru pasageri” acopera microcar-urile (nu necesita
permis de conducere), taxiuri si autovehicule inchiriate, cu conditia ca acestea sa aib@ mai putin de 10 locuri; aceasta
categorie poate include si vehiculele utilitare gen pick-up.
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2.3.38 n ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la
cresterea spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de
autoturisme sa continue s& creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

2.3.39 Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului
si a doua este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de
crestere, tindnd seama ca rata generald de detinere de autovehicule este inca scazuta.
Un astfel de efect poate fi observat in nhumeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de
autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu 51% in Cehia fata de
29% in UE15. Aceasta tendinta poate fi influentaté pe termen scurt de o serie de aspecte
precum oportunitati mai bune de locuri de muncad in strdinatate, acces la credite in
anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporitéd de libertate personala de transport si
decizii fiscale ale guvernului.

2.3.40 Parcul de autocamioane din Roménia cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de
dimensiuni reduse, iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media
pentru UE 27. In raport cu populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in
Romania in anul 2002. Aceasta valoare nu este comparabila cu cea de 63 din UE 25. La
aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in viitor rate de crestere semnificative
pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

2.3.41 Analizand aceste date se pot observa doua aspecte:

o in tarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori
cuprinse intre 500 — 600 turisme/1.000 locuitori;

o multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica superioard Romaniei, au
atins deja un grad de motorizare de cca. 350 — 400 turisme/1.000 locuitori.

2.3.42 n prezent, in tara noastra, regasim un nivel mediu de cca. 282 turisme/1.000 locuitori, dar
se ating niveluri ale gradului de motorizare de peste 300 turisme/1.000 locuitori in zonele
urbane dezvoltate, iar tendinta este una de crestere. Rata medie de crestere a parcului
auto national pe anii 2007-2014 a fost de 4.9% pe an.

Tabel 2-8 Evolutia gradului de motorizare in Roménia fata de media europeana (EU27) si
statele vecine (vehicule / 1.000 locuitori)

1991 1992 1993[ 1994{ 1995[ 1996[ 1997( 1998| 1999| 2000| 2001 2002| 2003| 2004| 2005| 2006| 2007| 2008| 2009| 2010{ 2011{ 2012
EU (27 state) 334 348 360 368 375 384 388 401| 412| 423| 437| 444

Bulgaria 158 166| 178 188] 197] 205 209] 220| 233 245| 264 277| 296| 314 329| 233| 277 317] 337{ 353] 368| 385
Ungaria 194] 199] 202] 211] 218| 220 224 216 221 232 244 259 274| 280| 287| 319] 325| 305| 301] 299] 299| 301
Romania 63 701 79] 89 97| 106 116] 125] 133 139] 148| 137 142) 151 156] 152| 172 197] 209 214| 216]| 224

Sursa datelor: EUROSTAT

e R —
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2.4 INDICATORI SOCIO-ECONOMICI LA NIVEL LOCAL

Populatia

2.41 Populatia totald a municipiului Turnu Magurele, era de 26.845% din care aproximativ 49%
barbati si 51% femei, marea majoritate fiind de nationalitate roméana alaturi de care traiesc
si cetateni de alta nationalitate: bulgari, rromi si alte nationalitati.

2.42  Numarul somerilor la 1.01.2014 este de 772, in crestere usoara fata de anii anteriori.

2.4.3 Din cauza lipsei locurilor de munca la nivel local, un numar destul de insemnat de
persoane au plecat in strainatate cu contracte de munca, din pacate neexistand o
statistica a acestor persoane.

244  Se observa de asemenea o migratie puternica, in special in randul tinerilor, catre capitala
si alte orase dezvoltate.

Gradul de motorizare inregistrat la nivelul judetului Teleorman

2.45 Conform Directiei Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV)
au fost extrase urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate
in judetul Teleorman, in anii 2007-2013.

2.46 In termeni relativi, acest parc, inregistreazad o rata medie de crestere de 4.3% pe an.
Astfel ca o crestere de 9.4% s-a inregistrat in anul 2008 fata de anul anterior. Anul 2009 si
efectele crizei economice incep sa se faca simtite astfel ca variatia parcului auto creste
doar cu 5.2% fata de anul 2008, urmand ca in 2010 procentajul de crestere sa se ridice
doar la 1.6% fata de numaérul inregistrat in anul 2009. in anii urmatorii (2011-2014) rata de
cresterea evoluat de la 1.9% la circa 4%. in valori absolute?!, un numar de 17.327
vehicule erau inregistrate in plus, fata de anul 2007, in anul 2014.

%0 Date furnizate de Serviciul Judetean de Statistica, valabile la 1.01.2014

2" Juand in consideratie si vehiculele radiate din circulatie ca urmare a programului “Rabla”
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Tabel 2-9 Parcul judetean de vehicule inregistrat in perioada 2007-2014

CATEGORIE NATIONALA - TR (anul) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
AUTOBUZ 155 163 159 159 171 188 192 200
AUTOMOBIL MIXT 1,242 1,214 1,212 1,192 1,168 1,121 1,090 1,056
AUTOPROPULSATA LUCRARI 3 4 3 3 3 2 2 2
AUTOREMORCHER 15 14 12 11 10 8 8 8
AUTORULOTA 3 3 3 3 2 2 2 2
AUTOSPECIALA 237 238 202 194 190 160 141 138
AUTOSPECIALIZATA 1,495 1,469 1,412 1,346 1,281 1,243 1,218 1,181
AUTOTRACTOR 142 158 168 202 220 225 229 225
AUTOTURISM 41,036 45,069 47,445 47,794 48,252 49,864 51,538 53,484
AUTOUTILITARA 3,722 4,217 4,615 5,010, 5,570 6,171 6,787 7,360
AUTOVEHICUL ATIPIC 3 3 3 2 2 2 2 2
AUTOVEHICUL SPECIAL 37 81 98 149 163 184 202 219
MICROBUZ 148 199 206 222 229 255 257 274
MOPED 1 1 1 1 1 1 1 1
MOTOCAR 2 2 2 2 2 2 2 2
MOTOCICLETA 200 210 220 222 219 221 216 217,
MOTOCICLU 90 164 228 277 304 334 357| 381
MOTOCVADRICICLU 1 1 1 1 1 1 1 1
MOTORETA 113 110 106 103 102 99 98 98
MOTOTRICICLU 0 0 0 0 0 0 0 0
REMORCA 1,951 2,014 2,056 2,103 2,150 2,209 2,279 2,356
REMORCA AGRICOLA SAU FORESTIERA 0 0 1 3 7|
REMORCA LENTA 28 31 35 35 35 39 34 33
REMORCA SPECIALA 32 52 ! 92 115 129 144 163
SCUTER 2 2 2 2 2 2 2 2
SEMIREMORCA 235 327 403 501 594 697 77 920
SEMIREMORCA SPECIALA 0 0 0 2 2 6 9 9
TRACTOR 78 81 81 79 80 82 86 93
TRACTOR RUTIER 455 439 422 397| 380 360 321 318
VEHICUL INCOMPLET 0 0 0 2 1 1 1 1

Total vehicule pasageri

Total vehicule

2.4.7 Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2014, reprezenta aproximativ 1.2% din
totalul inregistrat la nivelul tarii. In termeni de rata de motorizare, judetul Teleorman, arata
un indice de motorizare de 158 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul sub media
nationala de 282 vehicule / 1.000 locuitori. Un aspect specific oraselor si zonelor aflate in
vecinatatea granitei cu Bulgaria este reprezentat de ponderea mare de vehicule detinute
de cetateni romani si inmatriculate in aceasta tara. Astfel ca gradul de motorizare oficial
este mai mic decét cel real, o parte din cetateni alegand sa inregistreze oficial vehiculele
in tara vecind. Numarul acestor vehicule inregistrate in Bulgaria si rulate in Roménia nu
este cunoscut.
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Figura 2-7 Comparatie intre rata nationala de crestere a parcului auto si cea a judetului
Teleorman

2.48 Analizdnd cele doua curbe de evolutie, se poate observa ca evolutia judetului urmeaza
indeaproape evolutia nationala, cu mici diferente inregistrate in special anul 2008 si 2013.
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Figura 2-8 Evolutia parcului judetean de vehicule in perioada 2007-2014 si prognoza
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Parcul auto al municipiului Turnu Magurele

249 Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Turnu Magurele, la sfarsitul anului
2014, in evidentele Directiei Locale de Taxe si Impozite figura un numar de 868 vehicule
inmatriculate de persoane juridice si 6.189 vehicule inregistrate de persoane fizice. Avand
in vedere faptul ca populatia orasului numéra 26.845% locuitori la 01.01.2014, rezult& un
grad de motorizare calculat de aproximativ 230 vehicule / 1.000 locuitori, valoare aflata
sub media nationald de 282 vehicule / 1.000 locuitori, insd peste media judetului
Teleorman.

2.410 Raportat la valorile inregistrate la sfarsitul anului 2011, numarul de vehicule inregistrate
de persoanele juridice a scazut de la 1.048 vehicule la 868, iar valoarea aferenta
persoanelor fizice a crescut usor de la 6.149 vehicule la 6.189 in prezent. Lipsa de
dinamica reflectata in aceste valori, poate fi pusa pe seama faptului ca agentii economici
si-au restrans activitatea sau, atat persoanele fizice cat si agentii economici au preferat
inmatricularea vehiculelor in Bulgaria, de asemenea unele dintre vehicule au fost radiate
din circulatie cu ocazia programului “Rabla”.

2.411 Gradul de detinere in proprietate a vehiculelor reprezintd un indicator important de
apreciere a gradului de mobilitate a populatiei. Valoarea redusd a acestui indicator
reflecta si potential important de crestere a mobilitatii urbane.

2.5 STATISTICA ACCIDENTELOR RUTIERE INREGISTRATE LA NIVELUL
MUNICIPIULUI TURNU MAGURELE

251 Conform datelor puse la dispozitia primariei, prin amabilitatea Politiei Rutiere a
municipiului Turnu Magurele, au fost extrase urmatoarele:un numar de 23 de accidente
rutiere s-au soldat cu victime omenesti, dintre care unul grav pe str. Memoriile 1 Mai, iar
restul usoare (7 pe str. General Praporgescu, 3 pe Calea Dunarii, 2 pe str. Oltului, 2 pe
str. Grivitei si cate unul pe strézile Republicii, lon Creanga, Mihai Eminescu, Cetatea
Turnu, Chimiei, Libertatii si str. Garii; 39 de accidente rutiere soldate cu pagube materiale.
Vizualizarea pe harta a accidentelor produse se poate face urmarind Figura 2-9, in functie
de coloana “ID” din tabelul de mai jos.

*’Sursa datelor: Directia Judeteana de Statistica Teleorman
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Tabel 2-10 Statistica accidentelor produse pe raza municipiului Turnu Magurele (anul 2014)

Soldate cu Tip Total | NUmar Locul producerii

accidentului
Str. General Praporgescu
Calea Dunarii
Str. Oltului
Str. Grivitei
Str. Republicii
Str. lon Creanga
Str. Mihai Eminescu
Str. Cetatea Turnu
Str. Chimiei
Str. Libertatii
Str. Garii
Str. Memoriile 2 Mai
diverse strazi

Accidente rutiere o . usor 22
produse pe raza victime omenesti
mun. Turnu
Magurele

ool Njo|joa|sw|N| =

AlalalalalalalalNDINNDwWwiN

N
N

grav 1
pagube materiale 39

w
©

Sursa: IPJ Teleorman, Politia mun. Turnu Magurele
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Figura 2-9 Localizarea accidentelor soldate cu victime omenesti in teritoriul municipiului
Turnu Magurele

2.5.2 Baza nationala de date privind accidentele rutiere araté o dinamica statica a numarului de
accidente inregistrate pe reteaua stradald a municipiului, numarul de victime fiind de
aproximativ 30 pe an, din care majoritatea reprezinta raniti usor (Tabelul 2-11).
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Tabel 2-11 Dinamica numarului de victime din accidente rutiere in perioada 2007-2012

An Decese el et Total
rav usor

2007 0 3 9 12
2008 6 4 20 30
2009 2 3 23 28
2010 2 7 11 20
2011 3 9 25 37
2012 2 4 23 29

Sursa: Politia Rutiera, Baza de date a accidentelor

2.5.3 Din totalul de 106 accidente rutiere produse pe reteaua stradald a municipiului Turnu
Magurele, in perioada 2007-2012, un numar de 24 (23%) au implicat impactul cu pietonii.
Principalele cauze ale accidentelor in care au fost implicati pietoni au fost:

o Traversari ilegale (8);
o Abateri din partea copiilor (6); si
o Neacordarea de prioritate pietonilor (5);

2.54 Conform rezultatelor Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana (a se
vedea Sectiunea 4) pentru anul de baza 2015, pe reteaua urband a Municipiului Turnu
Magurele traficul total este de 17,2 milioane vehicule-km.

2.5.5 Avand in vedere statistica si dinamica accidentelor rutiere in zona municipiului, se obtin
urmatoarele rate de incidentd a accidentelor rutiere, pentru anul de baza 2015:

o 0,1453 decese la 1 milion veh*km
o 0,2906 raniri grave la 1 milion veh*km
o 1,0751 raniri usoare la 1 milion veh*km.

2.5.6  ,Ghidul privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice gi Financiare si a Analizei
de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din
Romania®®, MPGT, include urmatoarele rate ale accidentelor pe categorii de drumuri
nationale (urbane si interurbane) precum si pe clase de severitate:

Tabel 2-12 Ratele de incidenta a accidentelor (numar accidente la 1 milion veh-km)

Raniri
usoare
DN Rural 0,0229 0,0641 0,1497
DN Urban 0,2347 0,7138 1,5860

Sursa: MPGT, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc

2 http://www.ampost.ro/pagini/master-plan-general-de-transport

Interactive Transport Planning SRL




Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele — Raport Final

2.5.7 Din comparatia statisticii accidentelor la nivel national cu evidentele inregistrate pentru
Municipiul Turnu Magurele (Tabelul 2-12), rezulta urmatoarele concluzii:

o Numarul de accidente soldate cu decese, raportat la cererea de transport (traficul,
exprimat la vehicule*km) este cu 38% mai mica decat valoarea medie nationala; o
pondere similara se observa si pentru accidentele soldate cu raniri usoare (-32%)

o Rata de incidentd a accidentelor soldate cu raniri grave pentru reteaua stradala a
Municipiului Turnu Magurele este cu 59% mai mica decét valoarea medie nationala.

Tabel 2-13 Analiza comparativa a ratelor accidentelor la nivel local si national (numar
accidentele la 1 mil veh*km)

Decese Raniri grave Raniri usoare
Retea stradald mun. Turnu 0.1453 0.2906 10,751
Magurele
DN Urban (la nivel national) 0.2347 0.7138 15,860
Pondere 62% 41% 68%

Sursa: MPGT, Estimarile Consultantului

2.5.8 Conform evidentelor statistice, gradul de siguranta a circulatiei pentru reteaua mun. Turnu
Magurele este defavorabil, cu toate ca ratele sunt inferioare mediilor nationale. Cresterea
gradului de siguranta a circulatiei raméane un obiectiv strategic fundamental pentru Planul
de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele. Strategia de dezvoltare a
transportului urban va include recomandari si interventii pentru reducerea numarului de
accidente rutiere inregistrate pe reteaua stradala.
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2.6 DATE DE TRAFIC

Date de Trafic — Recensamantul de circulatie din anul 2010

2.6.1 Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a
lucrarii de fata, se vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia ultimului recensamant de
circulatie disponibil, pentru penetratiile drumurilor nationale dispuse in vecinatatea zonei
urbane,

2.6.2 Pentru aceasta vom recurge la datele recensamintelor generale de circulatie efectuate din
5 1n 5 ani de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul
Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania (CNADNR),

2.6.3  Ultimul recensdmant de circulatie a fost efectuat in anul 2010,
2.6.4 Recensamintele CESTRIN se efectueaza pentru 11 categorii de vehicule (Tabelul 2-13):

biciclete, motociclete

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane si derivate cu 2 osii
autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
autovehicule articulate

autobuze

tractoare cu sau fara remorca
autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
vehicule cu tractiune animala

O 0O 0O o0 O O O O O O O

2.6.5 Dintre acestea, categoriile de trafic 1, 9, 10 si 11 reprezinta un trafic redus, cu caracter
local, de cele mai multe ori de scurta distanta.
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Tabel 2-14 Categoriile de vehicule folosite in prognoza traficului interurban

Categorii de Vehicule utilizate la efectuarea, de catre CESTRIN-CNADNR, a
Recensamantului National de Circulatie din anul 2010
nr . .
ord denumire descriere axe
motociclete, motociclete cu atas, scutere,
1 MOTOCICLETE motorete -
2 AUTOTURISME autoturisme, autoturisme tip combi 2-axe
3 MICROBUZE microbuze cu max 8+1 locuri 2-axe
4 AUTOBUZE autobuze si autocare 2-axe,
3-axe
autocamionete, autospeciale cu
5 AUTOCAMIONETE MTMA<=3 5t 2-axe
AUTOCAMIOANE SI autocamioane cu 2 axe, autobasculanta cu
2 axe, autocisterna cu 2 axe, alte
6 DERZI\_/:‘;(I-EE cu autovehicule cu sasiu de autocamion cu 2 2-axe
axe si greutate totala peste 3,5t
autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4
7 A%E%?\'?‘Mgéﬁ%s' axe, autobasculante cu 3 axe sau 4 axe, 3-axe,
SAU CU 4-AXE autoremorcher cu 3 axe sau 4 axe, 4-axe
automacara cu 3 axe sau 4 axe
8 AUTOVEHICULE autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu mm’?:je
ARTICULATE peste 4-axe, remorchere cu trailer 4-axe
9 TROEJI%ﬁRLE S| tractoare agricole cu/fara remorca, vehicule 2-axe,
SPECIALE speciale 3-axe
10 | TRENURI RUTIERE Autocamioane si derivate, cu 2, sau cu 3 2-axe,
sau cu 4 axe, tractand remorca 3-axe
VEHICULE CU
1 TRACTIUNE -
ANIMALA

Sursa: CESTRIN

26.6

Astfel, se vor analiza urmatoarele sectiuni de drum (Figura 2-10):

o

O O O ©

DN51A, sectiunea 1: DNG65E (Piatra) — Mun. Turnu Magurele, km 23+200 — km

53+600

DN52, sectiunea 2: DNG5E (Furculesti) - Mun. Turnu Magurele, km 19+400 — km

44+600

DN52, sectiunea 3: Mun. Turnu Magurele - Port, km 49+194 — km 52+149

DN54, sectiunea 4: DRDP Craiova - Mun. Turnu Magurele, km 54+500 — km 71+010
DNG65A, sectiunea 5: DN6 (Rosiorii de Vede) - DN52, km 91+345 — km 130+005
DJ546, sectiunea 6: Mun. Turnu Magurele (DJ546) - DJ543 (Lunca), km 4+000 — km
14+800
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Tabel 2-15 Traficul recenzat la nivelul anului 2010 (valori MZA)

Biciclete, Autoturisme Microbuze Autocamionete Autocamioane Autocamioane Veh. articulate Autobuze si Tractoare cu/fara Autocamioane cu, Vehicule cu Total

Sectiune Drum Metociclete cumax 8+1 siautospeciale  siderivate siderivate  (TIR) siremorchere  autocare remorca si 2,3saudaxecu fractune  vehicule
locuri  cuMTMA<=35t cu2axe cu3saudaxe cutrailer, cupeste vehicule speciale remorca animala
280
S2 52 189 2150 66 230 66 58 81 71 20 12 30 2973
S3 52 108 941 18 24 19 27 111 21 10 20 22 1321
S4 54 78 1047 75 133 48 56 46 4 18 18 60 1583
S5 |65A 398 882 236 179 149 137 78 46 157 139 251 2652
S6 | 546 208 1538 68 204 49 44 11 9 10 6 31 2178

Sursa: CESTRIN

(56) spre Srariné.,_DJSdﬁ ($3) spre Rosiorii de Vede
\ (5§2) spre Alexandria
DN52
N DNG5A
.Y
N
\
DN51A — (81) spre Zimnicea
DNS4
(54) spre Corabia
DN52
(S3) spre Port/ B

Figura 2-10 Principalele artere rutiere de penetratie in Municipiul Turnu Magurele

2.6.7 Valorile de trafic inregistrate pentru cele 6 drumuri de penetratie in zona urband a
municipiului vor fi prognozate pe perioada de perspectiva 2010-2045 cu scopul identificarii
necesitatilor de sporire a capacitatii de circulatie. Metodologia aferenta este descrisa in
continuare.

2.6.8  Coeficientii de echivalare in osii standard de 115 KN au fost determinati conform Normativ
AND 584 — 2012 si sunt prezentati in tabelul urmator, pe tipuri de structuri rutiere:

o structuri rutiere suple si semirigide noi (modernizari);
o ranforsare de structuri rutiere;
o structuri rutiere rigide.
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2.6.9 In cazul in care pe sectorul de drum sau drumul respectiv nu exista nici un post WIM**, se
utilizeaza coeficientii din tabelul urmator, care sunt medii pe reteaua de drumuri nationale;
acesti coeficienti vor fi actualizati de catre CNADNR pe baza prelucrarii masuratorilor de
trafic efectuate in cadrul programului de monitorizare a traficului greu, ori de cate ori apar
modificari semnificative ale valorilor acestora.

Tabel 2-16 Coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN

Grupa de vehicule

Tipuri de

structuri Afutocfamloane Afutoc?amloane Autovehicule Tract?avre Tren
rutiere si derivate cu 2 si derivate cu 3 . Autobuze cu/fara i
.. : .. articulate : rutier
osii si 4 osii remorci
Suple si
semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0
Ranforsari
structuri
0.1 0.8 1.1 0.6 0.1 1.2

rutiere suple
si semirigide

Rigide 0.2 26 15 2.0 0.2 1.4

Sursa: CESTRIN
2.6.10 Scenariul de crestere aplicat este cel recomandat de catre CESTRIN pentru perioada de
perspectiva 2010-2035, in conformitate cu incadrarea functionald a drumurilor.

2.6.11 In continuare se analizeaza trendul de evolutie a traficului pe penetratiile drumurilor
nationale in zona urbana a municipiului.

2 post WIM, este un post de inregistrare automata a circulatiei dotat cu echipamente care permit clasificarea si
cantarirea din mers a vehiculelor (Weight in Motion)
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Tabel 2-17 Evolutia traficului de penetratie in perioada 2000-2010

" biciclete, tu.n.sme, camioane 2 camioane 3- autoveh tract.oare, trenuri veh tract TOTAL
Sectoare Perioada utilitare, " " " autobuze vehicule . . = .
motorete . osii 4 osii articulate . rutiere animala vehicule
minibus speciale
2000 140 571 120 20 5 17 39 a7 200 1,149
2005 259 474 35 24 10 14 28 1 313 1,168
DN51A, sectiunea
1: DNGSE (Piatra) 2010 280 804 26 16 15 34 2 15 217 1,429
— Mun. Tumu
Magurele, km
234200 — km indici de crestere 1.08 1.70 074 0.67 1.50 2.43 079 1.36 069 122
53+600 - =3
rate anuale de 1.57% 11.15% 5.77% 7.79% 8.45% 19.42% -4.71% 6.40% -7.06% 4.12%
crestere
Scenariul de crestere
CESTRIN 2005 0.75 1.10 112 1.32 1.16 112 0.95 1.14 0.72 1.20
2000 213 1,406 124 18 20 38 20 2 123 1,984
2005 317 1,353 93 44 43 42 18 27 86 2,023
DN52, sectiunea
2: DN65E 2010 189 2,446 66 58 81 71 20 12 30 2,973
(Furculesti) - Mun.
Turnu Magurele,
Km 19+400 — km | indici de crestere 0.60 1.81 0.71 1.32 1.88 1.69 1.1 0.44 0.35 1.47
44+600 - =3
- e;ens‘::rz © -9.83% 12.57% 6.63% 5.68% 13.50% 11.07% 2.13% 14.97% | -18.99% 8.00%
Scenariul de crestere
CESTRIN 2005 0.75 1.10 1.12 1.32 1.16 112 0.95 1.14 0.72 1.20
2000 255 1,337 174 61 17 55 42 61 74 2,076
2005 281 1,471 191 67 19 81 46 67 81 2,284
DN52, sectiunea
3 Mun. Tumu 2010 108 983 19 27 111 21 10 20 22 1,321
Magurele - Port,
km 49+194 —km | indici de crestere 0.39 0.67 0.10 0.40 5.94 0.35 0.22 0.30 027 0.58
52+149
ra‘i:‘e”s"t':'rz de -17.38% 7.74% 37.00% | -16.65% 42.79% 19.07% | -26.37% | -21.50% | -23.02% | -10.37%
Scenariul de crestere
CESTRIN 2005 0.75 1.10 112 1.32 1.16 112 0.95 1.14 0.72 1.20
2000 50 1,134 149 35 10 21 31 38 263 1,731
2005 70 1,212 84 65 44 33 42 47 128 1,725
DN54, sectiunea
4: DRDP Craiova - 2010 78 1,255 48 56 46 4 18 18 60 1,583
Mun. Turnu
Magurele, km
544500 _km | indici de crestere 1.1 1.04 0.57 0.86 1.05 0.12 0.43 0.38 0.47 0.92
71+010 " =
@ i?er:::rz © 2.19% 0.70% -10.59% 2.94% 0.89% 34.43% | -1559% | -17.47% | -14.06% 1.70%
Scenariul de crestere
CESTRIN 2005 075 1.10 112 1.32 1.16 112 0.95 1.14 072 1.20
2000 130 652 142 36 29 13 91 85 169 1,347
2005 86 756 88 53 37 18 55 35 143 1,271
DNB5A, sectiunea
5 DN (Rosiori de 2010 398 1,297 149 137 78 46 157 139 251 2,652
Vede) - DN52, km
91+345 — km indici de crestere 463 1.72 1.69 2.58 2.1 2.56 2.85 3.97 1.76 2.09
130+005
ra'e;ens‘::'; de 35.86% 11.40% 11.11% 20.92% 16.09% 20.64% 23.34% 31.76% 11.91% 15.85%
Scenariul de crestere
CESTRIN 2005 0.75 1.10 1.12 1.32 1.16 112 0.95 1.14 0.72 1.20

Sursa: CESTRIN
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Figura 2-11 Evolutia traficului de penetratie in intervalul 2000-2010

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.12 In perioada 2005-2010, traficul pe directia sud-nord a crescut semnificativ, ilustrand
intensificarea relatiilor economice ale municipiului cu celelalte aglomerari urbane din jud.
Teleorman (in special cu mun. Alexandria) dar si cu Mun. Bucuresti.

2.6.13 In general, traficul de vehicule grele a evoluat cu rate de crestere importante, singurul
sector unde s-au inregistrat scaderi de trafic fiind drumul de legatura in port, cauza
principala fiind perioada generala de recesiune din anii 2008-2009.
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Prognoza traficului pe sectiunea 1: DN51A, sectorul delimitat de DN65E (Piatra) si intrarea
in municipiul Turnu Magurele

Tabel 2-18 Prognoza traficului si a nivelului de serviciu pentru artera DN51A

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere - valori MZA
DN51A Sector Km. 23.2-Km. 53.6 ( DN65E - M.TR.MAGURELE)

turisme, LT LERCEICH vehicule CEISRELLY

biciclete, - cu camioane camioane  autoveh ; . veh tract TOTAL sisteme .
utilitare, autocam. " i . autobuze  vehicule remorci S f etalon i’ . sisteme
motorete L max. 8+1 2 osii 3-4 osii articulate . animala  vehicule y suplesi ranforsari )
minibus . speciale turisme o rigide
locuri semirigide

1,975 A
2011 269 721 43 82 27 16 15 35 23 15 196 1,443 1,959 67 75 168 A
2012 259 758 45 86 28 17 16 37 23 16 177 1,461 1,952 69 77 173 A
2013 249 798 47 90 29 17 16 38 24 16 160 1,484 1,953 71 79 178 A
2014 239 840 49 94 30 18 17 40 25 16 144 1,511 1,963 73 81 184 A
2015 230 884 52 99 31 18 17 41 25 17 130 1,543 1,980 75 84 190 A
2016 221 920 53 103 31 19 17 42 26 17 118 1,568 1,990 7 86 195 A
2017 212 958 55 108 32 19 18 44 26 17 106 1,595 2,006 79 88 200 A
2018 203 998 57 112 33 19 18 45 27 18 96 1,626 2,028 81 90 205 A
2019 195 1,039 59 117 33 20 19 47 28 18 87 1,660 2,055 83 92 210 A
2020 188 1,082 61 122 34 20 19 48 28 18 78 1,698 2,087 85 94 215 A
2021 180 1,129 63 127 35 20 19 50 29 19 71 1,742 2,127 87 96 221 A
2022 173 1,177 65 134 35 21 20 52 29 19 64 1,789 2,173 89 99 226 A
2023 167 1,228 67 140 36 21 20 53 30 19 58 1,840 2,223 91 101 232 A
2024 160 1,281 69 147 37 22 21 55 31 20 53 1,894 2,278 93 103 238 A
2025 154 1,336 72 154 38 22 21 57 31 20 48 1,952 2,337 95 106 244 A
2026 148 1,391 72 161 38 22 21 59 32 21 43 2,008 2,395 98 108 251 A
2027 142 1,449 72 168 39 23 22 61 33 21 39 2,068 2,458 100 111 257 A
2028 137 1,509 72 175 40 23 22 63 34 21 35 2,131 2,525 103 114 264 A
2029 131 1,572 72 183 41 23 23 65 34 22 31 2,197 2,596 105 117 270 A
2030 126 1,637 72 191 42 24 23 67 35 22 28 2,267 2,672 108 119 277 A
2031 121 1,706 74 200 43 24 24 69 36 23 26 2,346 2,758 110 122 285 A
2032 117 1,779 7 209 44 25 24 72 37 23 23 2,428 2,847 113 125 292 A
2033 112 1,854 79 218 45 25 25 74 37 24 21 2,514 2,941 116 128 300 A
2034 108 1,932 82 228 46 26 25 76 38 24 19 2,604 3,041 119 131 308 A
2035 104 2,014 84 239 47 26 26 79 39 24 17 2,699 3,145 122 135 316 A
2036 101 2,098 86 249 48 27 27 82 40 25 16 2,797 3,252 125 138 324 A
2037 99 2,186 87 261 49 27 27 84 41 25 14 2,900 3,364 128 141 333 A
2038 96 2,278 89 272 50 27 28 87 42 26 13 3,007 3,482 131 145 341 A
2039 94 2,373 90 285 51 28 28 90 42 26 12 3,120 3,604 135 148 351 A
2040 92 2,473 92 297 52 28 29 93 43 27 10 3,237 3,732 138 152 360 A
2041 90 2,577 94 311 53 29 29 96 44 27 9 3,360 3,868 142 156 369 A
2042 87 2,685 97 325 54 29 30 99 45 28 9 3,489 4,008 145 160 379 A
2043 85 2,799 99 340 55 30 31 103 46 28 8 3,624 4,155 149 164 389 A
2044 83 2,916 102 355 56 31 31 106 47 29 7 3,764 4,309 153 168 400 A
2045 81 3,039 104 371 57 31 32 110 48 30 6 3,910 4,469 156 172 410 A

Nci201520299= 025 m.os. mediu

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.14 Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, araté ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil. Nivelul de serviciu pe artera de legaturd cu orasul Zimnicea se
incadreaza la nivelul “A”, ceea ce se traduce printr-o circulatie fluenta si fara stanjeniri ale
acesteia,
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Prognoza traficului pe sectiunea 2: DN52, sectorul delimitat de DN65SE (Furculesti)si intrarea
in municipiul Turnu Magurele

Tabel 2-19 Prognoza traficului si a nivelului de serviciu pentru artera DN52

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere - valori MZA
DN52 Sector Km. 19.4 - Km. 44.6 ( DN65E - M.TR.MAGURELE)

microbuze

biciclete,

motorete

turisme,
utilitare,
minibus

cu

max. 8+1
locuri

autocam.

camioane
2 osii

camioane
3-4 osii

autoveh
articulate

autobuze

tractoare,
vehicule
speciale

remorci

veh tract
animala

TOTAL

vehicule .
turisme

vehicule

etalon

sisteme
suple si
semirigide

osii 115kN

ranforsari

sisteme
rigide

2,973 3,520 A
2011 182 2,262 69 241 68 60 83 74 21 12 27 3,099 3,661 182 207 462 A
2012 175 2,381 72 253 71 61 85 77 21 13 24 3,232 | 3,810 187 213 476 A
2013 168 2,505 76 265 73 63 88 80 22 13 22 3,373 | 3,968 193 219 491 A
2014 161 2,636 79 278 75 64 90 83 22 13 20 3,523 | 4,136 198 226 506 A
2015 155 2,774 83 292 78 66 92 86 23 13 18 3,680 | 4312 204 232 521 A
2016 149 2,888 86 304 80 67 94 89 23 14 16 3,810 4,457 209 237 533 A
2017 143 3,008 89 317 81 69 96 92 24 14 15 3,947 4,608 214 243 546 A
2018 137 3,132 92 330 83 70 98 95 25 14 13 4,089 | 4,767 219 248 559 A
2019 132 3,262 95 344 85 71 100 98 25 14 12 4,238 | 4,932 224 254 572 A
2020 127 3,397 98 359 86 73 102 101 26 15 11 4,393 5,104 229 260 586 A
2021 122 3,543 101 376 88 74 104 104 26 15 10 4,563 5,292 234 266 600 A
2022 17 3,695 104 394 90 75 106 108 27 15 9 4,741 5,488 240 272 615 A
2023 112 3,854 108 413 92 77 109 111 27 16 8 4,927 | 5,693 246 278 630 A
2024 108 4,020 112 432 94 78 111 115 28 16 7 5,121 5,906 251 285 646 A
2025 104 4,193 116 453 96 79 113 119 29 16 7 5,324 6,129 257 291 661 A
2026 100 4,367 116 473 98 81 116 123 29 17 6 5,524 | 6,350 264 298 678 A
2027 96 4,548 116 494 100 82 118 127 30 17 5 5,733 | 6,580 270 305 694 A
2028 92 4,737 116 516 102 84 121 131 30 17 5 5,951 6,819 276 312 711 A
2029 89 4,934 116 539 104 85 124 135 31 17 4 6,178 7,068 283 320 729 A
2030 85 5,139 116 564 106 86 126 140 32 18 4 6,415 7,328 290 327 746 A
2031 82 5,356 119 589 109 88 129 145 32 18 4 6,670 | 7,606 297 335 765 A
2032 79 5,582 123 616 111 90 132 149 33 18 3 6,937 | 7,896 304 343 784 A
2033 76 5,818 127 644 113 91 134 154 34 19 3 7,214 8,198 311 351 803 B
2034 73 6,065 132 673 116 93 137 159 35 19 3 7,504 8,512 318 359 823 B
2035 70 6,321 136 704 118 95 140 165 35 20 2 7,806 | 8,839 326 367 844 B
2036 68 6,586 138 735 121 96 143 170 36 20 2 8,116 | 9,175 334 376 865 B
2037 67 6,862 141 769 123 98 146 176 37 20 2 8,440 9,525 342 385 886 B
2038 65 7,150 143 803 126 100 149 182 38 21 2 8,778 9,889 350 394 908 B
2039 63 7,449 146 839 129 101 153 188 39 21 2 9,129 | 10,268 359 404 931 B
2040 62 7,761 148 877 131 103 156 194 39 21 1 9,495 | 10,662 367 413 954 B
2041 60 8,088 152 917 134 105 159 201 40 22 1 9,879 11,075 376 423 978 B
2042 59 8,429 156 958 137 107 162 207 41 22 1 10,280 | 11,505 385 433 1,003 B
2043 58 8,784 160 1,002 140 109 166 214 42 23 1 10,697 [ 11,952 395 443 1,028 B
2044 56 9,153 164 1,047 143 111 169 221 43 23 1 11,132 [ 12,418 404 454 1,054 B
2045 55 9,539 168 1,094 146 113 173 229 44 24 1 11,584 12,903 414 465 1,081 B

Nco1520200 = 067 m.os. greu

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.15 Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, araté ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil. Nivelul de serviciu pe artera de legaturd cu orasul Alexandria se
incadreaza la nivelul “A” pana in anul 2032, schimbandu-se apoi in “B”, ceea ce se

traduce printr-o circulatie cu viteza mai redusa,
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Prognoza traficului pe sectiunea 3: DN52, sectorul delimitat de iesirea din municipiul Turnu
Magurele si Port

Tabel 2-20 Prognoza traficului si a nivelului de serviciu pentru artera DN52

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere - valori MZA

DN52 Sector Km. 49.194 - Km. 52.149 (M.TR. MAGURELE - PORT)

turisme, LT LERCEICH vehicule CEISRELLY

biciclete, - cu camioane camioane  autoveh ; . veh tract TOTAL sisteme .
utilitare, autocam. - i . autobuze  vehicule remorci A f etalon i’ . sisteme
motorete L max. 8+1 2 osii 3-4 osii articulate . animala  vehicule y suplesi ranforsari .
minibus . speciale turisme - rigide
locuri semirigide

1,321 1,774 A
2011 104 990 19 25 20 28 114 22 10 20 20 1,372 1,835 158 188 321 A
2012 100 1,042 20 26 20 28 17 23 11 21 18 1,426 1,900 163 193 330 A
2013 96 1,096 21 28 21 29 120 24 11 21 16 1,483 1,969 167 198 339 A
2014 02 1,154 22 29 22 30 123 24 11 22 15 1,543 | 2,042 172 204 349 A
2015 89 1,214 23 30 22 31 127 25 12 22 13 1,608 | 2,119 176 209 359 A
2016 85 1,264 23 32 23 31 129 26 12 23 12 1,660 2,182 180 213 366 A
2017 82 1,316 24 33 23 32 132 27 12 23 11 1,715 2,248 184 218 374 A
2018 78 1,371 25 34 24 33 134 28 12 23 10 1,773 | 2,317 188 222 382 A
2019 75 1,428 26 36 24 33 137 29 13 24 9 1,833 | 2,389 192 227 390 A
2020 72 1,487 27 37 25 34 140 30 13 24 8 1,897 2,464 196 232 399 A
2021 70 1,551 28 39 25 34 143 31 13 25 7 1,966 2,546 200 237 408 A
2022 67 1,617 28 41 26 35 146 32 13 25 7 2,038 | 2,631 204 242 417 A
2023 64 1,687 29 43 26 36 149 33 14 26 6 2,113 | 2,720 209 247 426 A
2024 62 1,759 30 45 27 36 152 34 14 26 5 2,192 2,812 213 253 436 A
2025 59 1,835 32 47 28 37 155 35 14 27 5 2,274 2,909 218 258 446 A
2026 57 1,911 32 49 28 38 159 36 15 28 4 2,356 | 3,006 223 264 456 A
2027 55 1,991 32 52 29 38 162 37 15 28 4 2,442 | 3,106 228 270 466 A
2028 53 2,073 32 54 29 39 166 39 15 29 4 2,531 3,211 233 275 476 A
2029 51 2,159 32 56 30 40 169 40 16 29 3 2,624 3,320 238 281 487 A
2030 49 2,249 32 59 31 40 173 41 16 30 3 2,722 3,433 243 288 498 A
2031 47 2,344 33 61 31 41 177 43 16 30 3 2,826 | 3,553 248 294 509 A
2032 45 2,443 34 64 32 42 180 44 17 31 2 2,934 | 3678 254 300 520 A
2033 43 2,547 35 67 33 42 184 46 17 31 2 3,047 3,808 259 307 532 A
2034 42 2,654 36 70 33 43 188 47 17 32 2 3,165 3,943 265 313 544 A
2035 40 2,767 37 73 34 44 192 49 18 33 2 3,288 | 4,084 271 320 556 A
2036 39 2,882 38 77 35 45 196 50 18 33 2 3,415 | 4,229 277 327 568 A
2037 38 3,003 38 80 35 46 200 52 18 34 1 3,547 4,379 283 334 581 A
2038 37 3,129 39 84 36 46 205 54 19 34 1 3,685 4,536 289 341 594 A
2039 36 3,260 40 88 37 47 209 56 19 35 1 3,828 | 4,698 295 349 608 A
2040 35 3,397 40 92 38 48 213 57 20 36 1 3,978 | 4,867 302 356 622 A
2041 35 3,540 41 96 39 49 218 59 20 37 1 4,134 5,044 308 364 636 A
2042 34 3,689 42 100 39 50 223 61 21 37 1 4,297 5,227 315 372 650 A
2043 33 3,844 44 105 40 51 227 63 21 38 1 4,467 | 5418 322 380 665 A
2044 32 4,006 45 109 41 52 232 65 21 39 1 4,643 | 5616 329 388 680 A
2045 31 4,175 46 114 42 52 237 68 22 39 1 4,827 5,822 336 397 695 A

Ncots20290 = 057 mos. greu

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.16 Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, araté ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil. Nivelul de serviciu pe artera de legatura cu portul Turnu Magurele /
ferry-boat (BG) se incadreaza la nivelul “A”, ceea ce se traduce printr-o circulatie fluenta
si fara stanjeniri ale acesteia,
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Prognoza traficului pe sectiunea 4: DN54, sectorul delimitat de limita DRDP Craiova gi
intrarea in municipiul Turnu Magurele

Tabel 2-21 Prognoza traficului si a nivelului de serviciu pentru artera DN54

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere - valori MZA
DN54 Sector Km. 54.5-Km. 71.01 (DRDP CRAIOVA - M.TR.MAGURELE)

turisme, LT LERCEICH vehicule CEISRELLY

biciclete, - cu camioane camioane  autoveh ; . veh tract TOTAL sisteme .
utilitare, autocam. - i . autobuze  vehicule remorci A f etalon i’ . sisteme

motorete L max. 8+1 2 osii 3-4 osii articulate . animala  vehicule y suplesi ranforsari .
minibus . speciale turisme - rigide
locuri semirigide

4 1,583 2,040 A
2011 75 1,102 79 140 50 57 47 4 19 18 54 1,644 2,101 110 129 268 A
2012 72 1,159 82 146 51 59 48 4 19 19 49 1,710 | 2,169 113 133 275 A
2013 69 1,220 86 154 53 61 50 4 20 19 44 1,779 | 2,241 116 136 282 A
2014 67 1,284 90 161 55 62 51 5 20 20 40 1,854 | 2,319 119 140 290 A
2015 64 1,351 95 169 57 64 52 5 21 20 36 1,932 | 2,403 123 143 298 A
2016 61 1,407 98 176 58 65 54 5 21 20 33 1,997 2,471 125 146 304 A
2017 59 1,465 101 183 59 66 55 5 22 21 29 2,065 2,542 127 149 310 A
2018 57 1,525 104 191 60 67 56 5 22 21 26 2,136 | 2,618 130 152 316 A
2019 54 1,589 107 199 62 69 57 6 23 22 24 2,210 | 2,698 132 155 322 A
2020 52 1,654 111 207 63 70 58 6 23 22 22 2,288 2,781 135 158 328 A
2021 50 1,725 115 217 64 7 59 6 24 22 20 2,374 2,874 138 161 335 A
2022 48 1,800 119 228 65 73 60 6 24 23 18 2,464 | 2,971 141 165 342 A
2023 46 1,877 123 239 67 74 62 6 25 23 16 2,558 | 3,073 144 168 348 A
2024 45 1,958 127 250 68 75 63 6 25 24 15 2,656 3,180 147 171 355 A
2025 43 2,042 131 262 70 7 64 7 26 24 13 2,758 3,201 150 175 363 A
2026 41 2,126 131 274 71 78 66 7 26 25 12 2,857 | 3,399 152 178 369 A
2027 40 2,215 131 286 73 79 67 7 27 25 11 2,961 3,512 155 182 377 A
2028 38 2,307 131 299 74 81 69 7 27 26 10 3,068 3,629 159 186 384 A
2029 37 2,403 131 312 76 82 70 8 28 26 9 3,181 3,752 162 189 391 A
2030 35 2,502 131 326 77 83 72 8 29 27 8 3,298 3,880 165 193 399 A
2031 34 2,608 136 341 79 85 73 8 29 27 7 3,427 | 4,020 168 197 407 A
2032 32 2,718 140 356 81 86 75 8 30 28 6 3,561 4,166 172 201 415 A
2033 31 2,833 145 372 82 88 76 9 31 28 6 3,702 4,318 175 205 423 A
2034 30 2,953 150 389 84 90 78 9 31 29 5 3,848 4,477 179 209 431 A
2035 29 3,078 155 407 86 91 80 9 32 29 5 4,001 4,642 182 213 440 A
2036 28 3,207 157 425 88 93 81 10 33 30 4 4,156 | 4,810 186 217 449 A
2037 27 3,342 160 444 90 95 83 10 33 30 4 4,318 4,985 190 222 457 A
2038 27 3,482 163 464 92 96 85 10 34 31 4 4,487 5,167 193 226 466 A
2039 26 3,628 165 485 93 98 87 11 35 32 3 4,663 | 5,357 197 231 475 A
2040 26 3,780 168 507 95 100 88 11 35 32 3 4,846 | 5554 201 235 485 A
2041 25 3,939 172 530 98 101 90 11 36 33 3 5,039 5,761 205 240 494 A
2042 24 4,105 177 554 100 103 92 12 37 33 2 5,239 5,977 209 245 504 A
2043 24 4,277 181 579 102 105 94 12 38 34 2 5449 | 6,202 214 250 514 A
2044 23 4,458 186 605 104 107 96 12 39 35 2 5667 | 6,435 218 255 524 A
2045 23 4,645 191 633 106 109 98 13 39 35 2 5,894 6,678 222 260 535 A

Nc2015-2029 = 039 m.os.  greu

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.17 Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, araté ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil. Nivelul de serviciu pe artera de legatura spre Corabia se incadreaza la
nivelul “A”, ceea ce se traduce printr-o circulatie fluenta si fara stanjeniri ale acesteia,
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Prognoza traficului pe sectiunea 5: DN52, sectorul delimitat de DN6 si DN52

Tabel 2-22 Prognoza traficului si a nivelului de serviciu pentru artera DN65A

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere - valori MZA
DN65A Sector Km. 91.345 - Km. 130.005 ( DN6 - DN52)

turisme, LT . . tractoare, vehicule CEISRELLY
biciclete, R cu camioane camioane  autoveh ; . . veh tract TOTAL sisteme .
motorete uql@are. max. 8+1 Cliehk 2 osii 3-4 osii articulate Sutcbize veh|gL|le femoret animalda  vehicule etglon suplesi ranforsari s'?‘_e’“e
minibus . speciale turisme L rigide
locuri semirigide
2010 398 882 236 179 149 137 78 46 157 139 251 2,652 4,458 363 420 821 A
2011 383 928 247 188 154 141 80 48 161 142 227 2,698 4,503 373 431 843 A
2012 368 977 259 197 159 144 82 50 166 145 205 2,751 4,562 382 442 866 A
2013 353 1,028 271 207 165 148 84 52 171 148 185 2,811 4,632 392 453 889 A
2014 340 1,081 284 217 170 152 87 54 176 151 167 2,877 4,714 402 465 913 A
2015 326 1,138 297 227 176 156 89 56 181 154 151 2,951 4,807 413 477 938 A
2016 313 1,185 307 237 180 159 91 57 184 157 136 3,007 4,876 421 487 958 A
2017 301 1,234 317 247 183 162 93 59 188 160 123 3,068 4,953 430 497 977 A
2018 289 1,285 328 257 187 165 94 61 193 163 111 3,133 5,038 439 507 998 A
2019 278 1,338 338 268 191 168 96 63 197 166 100 3,204 5,131 448 517 1,019 A
2020 267 1,394 349 279 195 171 98 65 201 170 90 3,280 5,232 457 527 1,040 A
2021 256 1,453 361 293 199 174 100 67 205 173 82 3,365 5,346 466 539 1,062 A
2022 246 1,516 373 307 203 178 103 70 210 177 74 3,456 5,469 476 550 1,085 A
2023 237 1,581 386 321 207 181 105 72 215 180 67 3,553 5,599 486 562 1,108 A
2024 228 1,649 399 337 212 184 107 74 220 184 61 3,654 5,736 497 573 1,132 A
2025 219 1,720 413 353 216 188 109 77 225 188 55 3,762 5,881 507 586 1,156 A
2026 210 1,791 413 368 221 191 112 79 229 191 50 3,856 6,012 518 597 1,180 A
2027 202 1,866 413 385 225 194 114 82 234 195 45 3,955 6,150 528 610 1,204 A
2028 194 1,943 413 402 230 197 117 85 239 198 40 4,059 6,295 539 622 1,229 A
2029 186 2,024 413 420 235 201 119 88 244 202 36 4,168 6,447 550 634 1,254 A
2030 179 2,108 413 439 240 204 122 91 250 206 33 4,283 6,606 561 647 1,280 A
2031 172 2,197 427 458 245 208 124 94 255 210 30 4,420 6,790 573 661 1,308 A
2032 166 2,290 441 479 250 212 127 97 261 214 27 4,563 6,981 585 674 1,335 A
2033 159 2,387 455 501 256 215 129 100 266 218 24 4,712 7,181 597 689 1,364 A
2034 153 2,488 471 524 261 219 132 103 272 222 22 4,868 7,388 610 703 1,393 A
2035 147 2,593 486 548 267 223 135 107 278 227 20 5,030 7,604 623 7 1,423 A
2036 144 2,702 494 572 272 227 138 110 284 231 18 5,193 7,819 636 732 1,453 A
2037 140 2,815 503 598 278 231 141 114 290 235 16 5,362 8,043 649 747 1,483 B
2038 137 2,933 512 625 284 235 144 118 296 240 15 5,538 8,275 663 763 1,515 B
2039 134 3,056 520 653 290 239 147 122 303 244 13 5,722 8,515 676 779 1,547 B
2040 130 3,184 529 683 296 244 150 126 309 249 12 5,912 8,765 690 795 1,580 B
2041 127 3,318 543 714 303 248 153 130 316 254 11 6,116 9,029 705 811 1,613 B
2042 124 3,458 556 746 309 252 156 134 323 259 10 6,328 9,303 720 828 1,648 B
2043 121 3,603 570 780 316 257 160 139 330 264 9 6,548 9,587 735 845 1,683 B
2044 119 3,755 585 815 322 261 163 143 337 269 8 6,777 9,881 750 863 1,719 B
2045 116 3,913 600 852 329 266 167 148 344 274 7 7,016 | 10,186 766 881 1,756 B
Nc201520290= 1.32 m.os. foarte greu

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.18 Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, araté ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil. Nivelul de serviciu pe artera de legaturd cu orasul Alexandria se
incadreaza la nivelul “A” pana in anul 2036, schimbandu-se apoi in “B”, ceea ce se
traduce printr-o circulatie cu viteza mai redusa,
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Prognoza traficului pe sectiunea 6: DJ546, sectorul delimitat de iegire din municipiul Turnu
Magurele si localitatea Lunca (DJ543)

Tabel 2-23 Prognoza traficului si a nivelului de serviciu pentru artera DJ546

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere - valori MZA
DJ546 Sector Km. 4 - Km. 14.8 (M.TURNU MAGURELE (DJ 546) - DJ 543 (LUNCA))

. microbuze . osii 115kN
" turisme, . . tractoare, vehicule =
biciclete, - cu camioane camioane  autoveh h . veh tract TOTAL .
utilitare, autocam. " " : autobuze  vehicule remorci " . etalon . sisteme
motorete . max. 8+1 2 osii 3-4 osii articulate . animala vehicule ) ranforsari .
minibus speciale turisme rigide

6 2,178 2,360 A
2011 202 1,603 7 212 51 46 11 9 10 6 28 2,250 2,436 60 68 175 A
2012 197 1,671 73 221 53 47 12 10 11 6 26 2,325 2,516 62 70 181 A
2013 191 1,741 76 230 55 49 12 10 11 6 23 2,405 2,602 64 72 187 A
2014 186 1,815 79 239 57 51 12 10 11 6 21 2,488 2,691 66 75 193 A
2015 181 1,892 82 249 59 52 13 11 11 7 19 2,575 2,786 68 77 200 A
2016 176 1,955 84 257 60 54 13 11 12 7 18 2,646 2,862 70 79 205 A
2017 171 2,020 87 266 61 55 13 11 12 7 16 2,719 2,941 71 81 210 A
2018 166 2,088 89 275 63 57 13 12 12 7 15 2,796 3,023 73 83 216 A
2019 161 2,158 91 284 64 58 14 12 12 7 13 2,875 3,109 75 85 221 A
2020 156 2,230 94 294 66 60 14 13 13 7 12 2,957 3,198 77 87 227 A
2021 152 2,308 97 305 67 61 14 13 13 7 1 3,048 3,295 79 89 233 A
2022 147 2,388 99 317 69 63 14 13 13 7 10 3,141 3,396 81 91 239 A
2023 143 2,471 102 329 7 64 15 14 13 8 9 3,239 3,501 83 94 245 A
2024 139 2,557 105 342 72 66 15 14 14 8 8 3,340 3,610 85 96 251 A
2025 135 2,645 108 355 74 68 15 14 14 8 7 3,444 3,723 87 98 257 A
2026 132 2,735 111 368 76 69 16 15 14 8 7 3,550 3,836 89 100 263 A
2027 128 2,827 114 381 77 7 16 15 14 8 6 3,659 3,954 91 103 270 A
2028 125 2,922 117 395 79 73 16 16 15 8 6 3,772 4,076 93 105 276 A
2029 122 3,020 120 409 81 75 17 16 15 8 5 3,889 4,202 cE 108 283 A
2030 119 3,122 124 424 83 77 17 17 15 9 5 4,011 4,332 98 110 290 A
2031 115 3,228 127 439 85 78 18 17 16 9 4 4,137 4,467 100 113 297 A
2032 113 3,338 131 455 87 80 18 18 16 9 4 4,267 4,607 102 116 305 A
2033 110 3,452 134 470 89 82 18 19 16 9 3 4,403 4,752 105 118 312 A
2034 107 3,570 138 487 91 85 19 19 17 9 3 4,543 4,902 107 121 320 A
2035 104 3,691 141 504 93 87 19 20 17 9 3 4,688 5,057 110 124 328 A
2036 102 3,816 145 522 95 89 19 20 17 9 3 4,837 5,218 113 127 336 A
2037 99 3,946 149 540 97 91 20 21 18 10 2 4,993 5,383 115 130 345 A
2038 97 4,079 153 560 99 93 20 22 18 10 2 5,153 5,555 118 133 353 A
2039 94 4,217 157 580 101 96 21 22 18 10 2 5,319 5,732 121 137 362 A
2040 92 4,360 162 600 104 98 21 23 19 10 2 5,491 5,915 124 140 371 A
2041 90 4,508 166 622 106 100 22 24 19 10 2 5,669 6,104 127 143 380 A
2042 88 4,661 171 643 108 103 22 24 19 10 1 5,853 6,300 130 147 390 A
2043 86 4,820 175 666 111 106 23 25 20 11 1 6,043 6,503 133 150 400 A
2044 84 4,983 180 690 113 108 23 26 20 11 1 6,240 6,712 136 154 410 A
2045 82 5,153 185 714 116 111 23 27 21 11 1 6,443 6,928 140 157 420 A

Nc20152029 = 0.22  m.os.  mediu

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN

2.6.19 Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, araté ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil, Nivelul de serviciu pe artera de legaturd cu orasul Alexandria se
incadreaza la nivelul “A”. ceea ce se traduce printr-o circulatie fluenta si fara stanjeniri ale
acesteia,

Concluzii preliminare

2.6.20 n scenariul de referinta, traficul desfasurat pe arterele de penetratie in municipiul Turnu
Magurele este de intensitate redusa iar prognoza acestuia nu arata ca vor fi probleme
semnificative in ceea ce priveste nivelul de serviciu asigurat, acesta incadrandu-se in
cazurile cele mai defavorabile la nivelul “B” ceea ce va presupune desfasurarea circulatiei
aproape in conditii de flux liber.

2.6.21 Traficul de calcul se incadreaza de la clasa de trafic “mediu” la “foarte greu”, cu o
prezenta mai ridicata a traficului greu pe sectiunea de drum DN65A (DN52 — DNG).
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3 DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

3.1 SISTEMUL DE TRANSPORT

3.1.1  Oferta de transport in Municipiul Turnu Magurele este formata din:

o Reteaua de cai de transport rutiere;
o Reteaua de cai ferate; si
o Reteaua de transport naval.

Reteaua rutiera

3.1.2 Reteaua majord de drumuri publice care tranziteaza Municipiul Turnu Magurele este
formata din:

DN51A - leaga Turnu Magurele de Zimnicea — 2,5 km

DN52 - leaga Turnu Magurele de Alexandria — 2 km

DNGB5A — leaga Turnu Magurele de Rosiori de Vede — 2 km

DN54 — leaga Turnu Magurele de Corabia — 1,5 km

DJ546 — leaga Turnu Magurele de Slatina (la limita judetului Olt) — 3 km

O O O O O

3.1.3 Reteaua stradala a municipiului este formata din aprox. 76 km de strazi, din care 36,9 km
de strazi asfaltate si 39,1 km de strazi neasfaltate. De asemenea, intre orasele Turnu
Magurele si Nicopole (Bulgaria) exista legatura de trecere pentru pasageri prin intermediul
serviciilor de transport cu feribotul, disponibil de-a lungul Tntregului an, in functie de cerere
si de conditii meteorologice.

Reteaua de cadi ferate

3.1.4  Transportul feroviar de marfa si calatori la nivelul judetului Teleorman este realizat pe o
retea de cai ferate de 294 km ce traverseaza judetul in directiile:

o Nord Est — Sud Vest: magistrala 1 Bucuresti — Craiova — Timisoara, cu cale ferata
electrificata dubla

o Sud — Nord: cale feratd simpla neelectrificatd, pe traseele Zimnicea — Rosiorii de
Vede, Turnu Magurele — Rosiorii de Vede — Costesti (jud. Arges)

3.1.5 Distanta pe cale ferata Turnu Magurele — Rosiorii de Vede este de 49 km, iar cea Turnu
Magurele (oras) — Turnu Magurele (port) este de 4 km.

Reteaua de transport naval

3.1.6  Municipiul Turnu Magurele este port fluvial al Coridorului VII pan-european de transport -
reprezentat de fluviul Dunarea, importanta cale navigabila internationald ce asigura
legatura intre Marea Neagra si Marea Nordului, precum si a porturilor fluviale de la
Calarasi, Oltenita, Giurgiu, Zimnicea, Braila si Tulcea.

3.1.7  Aceasta reprezintd un important avantaj in dezvoltarea economicd a municipiului, ca
urmare a importantelor oportunitati de dezvoltare a transportului naval, cunoscut fiind ca
acest tip de transport este cel mai ieftin.

3.1.8  Portul Turnu Magurele nu a fost niciodata modernizat, fiind deteriorat in mare parte din
cauza uzurii fizice dar si din cauza unei exploatari incorecte, determinate de lipsa unor
dotari specifice cu instalatii de protectie si accesorii de cheu.
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3.1.9 Portul exista din secolul al XVIll-lea, dar activitatea s-a intensificat odata cu construirea
combinatului chimic in anul 1965. Activitatea principala este transportul de ingrasaminte
chimice in proportie de 85 % si de cereale in proportie de 15 %.

Relatia cu reteaua TEN-T
3.1.10 Plansele 3-1 si 3-2 prezinta localizarea retelei TEN-T centrale si secundare pe teritoriul

Romaniei.
TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Comprehensive & Core Network:
R s, ports, rall-road terminals and airports
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Figura 3-1 Retea TEN-T Core si Comprehensive pentru drumuri, porturi, terminale feroviare
si aeroporturi

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm
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TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Comprehentive Network: Railways and airports
Core Network: Rallways (passengers) and airports
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Figura 3-2 Retea TEN-T Core si Comprehensive pentru linii feroviare de pasageri si
aeroporturi

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm

3.1.11 Nodul Turnu Magurele beneficiaza de conectivitate secundara la reteaua Core TEN-T prin
intermediul drumurilor nationale DN52 si DNG5A.
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European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

¥

Figura 3-3 Coridoarele principale TEN-T

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-fiches/ten-t-corridor-map-2013.pdf
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3.1.12 Din perspectiva coridoarelor prioritare TEN-T, Romania este traversata de:

o Coridorul nr. 5, Orient-East Med
o Coridorul nr. 8, Rin-Dunére

3.1.13 Din nou, Turnu Magurele beneficiaza de conectivitate secundara la cele doua coridoare
TEN-T prioritare, ceea ce asigura perspectivele de conectivitate cu reteaua majora de
transport la nivel european.

3.2 STAREA TEHNICA A RETELEI STRADALE

3.2.1  Starea tehnicd a drumurilor reprezintd un factor important care influenteaza costurile
generalizate ale utilizatorilor, precum si deciziile acestora de efectuare a calatoriilor, in
special in ceea ce priveste alegerea rutei.

3.2.2 In vederea construirii Bazei de Date Tehnice Rutiere (BDTR, Anexa 3), Consultantul a
efectuat inspectii tehnice vizuale pentru determinarea starii tehnice de viabilitate a
strazilor, conform prevederilor Normativului CD 155-2001 ,Instructiuni tehnice pentru
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Tabel 3-1 Clasificarea starii tehnice a drumurilor publice

Calificativul caracteristicilor

Stare CI?S.? e — Lucrari obligatorii de
. starii . " . ; ..
tehnica . Capacitate Stare de . . intretinere si reparatii
tehnice < Planeitate = Rugozitate ’ ’ ’
portanta degradare
Foart‘e 5 foarte bund | foarte buna foartfa foarte buna
buna buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
buna buna mediocra bituminoase
Bun 4 cel putin :
buna . . Straturi
cel putin cel putin . _
. o buna la rea bituminoase A .
mediocra buna . Intretinere
foarte subtiri SN
’ periodica
Mediocra 3 cel Put,lq cel putlnv cel F.)Ut'lrl foarte buna 'Cov'oare
mediocra mediocra mediocra larea bituminoase
Reciclarea in
cel putin cel putin cel putin | foarte buna situ a
Rea 2 L ’ ’ . o
mediocra rea rea larea imbracamintilor
bituminoase
f ,
Foarte foarte buna oar:te foarte buna Ranforsarea Reparatii
1 rea buna la — ’
rea larea rea larea structurii rutiere curente

Sursa: CD 155-2001, Anexa 6
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Figura 3-4 Starea tehnica a retelei stradale a municipiului Turnu Magurele

3.2.3

3.24

3.2.5

Elaboratorul studiului a efectuat inspectii conform prevederilor din Normativului CD 155-
2000. Starea tehnica a retelei rutiere a municipiului Turnu Magurele se afla, in mare parte,
ntr-o conditie necorespunzatoare, cu toate ca Primaria Municipiului a desfasurat in ultimii
ani un program sustinut de modernizare a imbracamintilor rutiere.

Circa 55% dintre arterele situate in reteaua municipiului se afla intr-o stare tehnica rea si
foarte rea. Dintre cartierele avand infrastructura rutiera intr-o stare tehnica
necorespunzatoare se evidentiazd cartierul Magurele in care doar strada principala
(Libertatii, suprapunere peste DN51A) si strada Cristian Tell / Grigore Alexandrescu sunt
modernizate. Restul strazilor sunt alcatuite, in general, din amestec de paméant cu piatra
spartd, fapt ce creeaza probleme de deplasare si de asigurare a unui trai civilizat, in
special in timpul sezoanelor mai secetoase sau a celor cu precipitatii insemnate.

Doar un sfert din reteaua orasului se prezinta intr-o stare buna si foarte buna, iar 20% din
lungimea retelei este intr-o stare mediocra (Tabelul 3-2).

Tabel 3-2 Starea tehnica a drumurilor urbane considerate in modelul de trafic

Calificativ drum Lungime arce model trafic [km] Procent din total lungime retea
foarte rea 37,418 47,39%
rea 5,677 7,19%
mediocra 15,811 20,03%
buna 3,894 4,93%
foarte buna 16,155 20,46%
Lungime retea model trafic [km] 78,955 100,00%

Sursa: Analiza ITP asupra Modelului de Transport asociat PMUD al Mun. Turnu Magurele

3.2.6

Imbunatatirea parametrilor de viabilitate tehnicd a strézilor constituie un obiect major
pentru imbunatatirea mobilitatii urbane a pasagerilor si marfurilor. Strategia de dezvoltare
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a transportului urban in Municipiul Turnu Magurele va include recomandari de investitii in
acest sens.

3.3 TIPARE DE CALATORIE

Tipare de calatorie ale traficului de pasageri — relatiile de tranzit

3.3.1  Din analiza anchetelor origine-destinatie se poate observa ca cele mai stranse relatii ale
traficului de pasageri (autoturisme, autobuze, microbuze) se exercita pe relatia Corabia —
Alexandria, Alexandria — Corabia si DJ546 (Slatina) — DN51A Zimnicea si relatia inversa,
DNG65A (Rosiorii de Vede) exercitd o legatura redusa cu DN54 (Corabia), Traficul de
pasageri, exercitat de zona feribotului, se manifestd mai mult pe relatia cu DNB5A si
DN52 (Alexandria).

DNG65A (Rosiorii de
Vede)

DJ546 (Slatina) DN52 (Alexandria)

DN54 (Corabia) : DN51A (Zimnicea)
Ferryboat
e DNB5A (Rosiorii de Vede) = == DN52 (Alexandria) e DN51A (Zimnicea)
Ferryboat === DN54 (Corabia) @~ = = ceeecce DJ546 (Slatina)

Figura 3-5 Principalele relatii de tranzit ale traficului de pasageri exercitat intre cele sase
penetratii ale Mun. Turnu Magurele

Sursa: Analiza ITP asupra Modelului de Transport asociat PMUD al Mun. Turnu Magurele
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Tipare de calatorie ale traficului de marfuri — relatiile de tranzit

3.3.2 Din matricele origine — destinatie, efectuate pe reteaua adiacenta municipiului Turnu
Magurele, au rezultat distributi mai uniforme ale traficului de marfuri decéat cel de
pasageri. Astfel ca, tranzitul vehiculelor comerciale se face, in special, pe relatile DN65A
cu Zimnicea / Corabia, Feribot cu Alexandria, Alexandria cu Feribot si Corabia, etc.

DNG65A (Rosiorii de
Vede)

DJ546 (Slatina) DN52 (Alexandria)

DN54 (Corabia) DN51A (Zimnicea)
Ferryboat
e DNG5A (Rosiorii de Vede) = == DN52 (Alexandria) e DNS 1A (Zimnicea)
Ferryboat == DN54 (Corabia) @~ = cecccce DJ546 (Slatina)

Figura 3-6 Principalele relatii de tranzit ale traficului de marfuri exercitat intre cele sase
penetratii ale Municipiului Turnu Magurele

Sursa: Analiza ITP asupra Modelului de Transport asociat PMUD al Mun. Turnu Magurele
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3.4 DATE CULESE DE CATRE CONSULTANT

3.4.1

Obiectivul general al studiul prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic
si mobilitate care se manifestd in cadrul municipiului Turnu Magurele si a localitatilor
imediat Tnvecinate, din punctul de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor
oferite, etc. Pentru realizarea acestui studiu a fost realizate urméatoarele:

o Un studiu primar (sondaje/interviuri) in randul locuitorilor

o Un raport secundar, interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute in urma
studiului primar

Studiu primar — metodologie

3.4.2

3.4.3

344

345

3.4.6

3.4.7

Tipul studiului: primar cantitativ

o Procedura de culegere a datelor: ancheta direct3, fata in fata

o Instrumentul de culegere a datelor: chestionar structurat (Anexa 1);

o Avrealul cercetarii: cetatenii cu varsta de 14 ani si peste din cadrul municipiului Turnu
Magurele

o Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificatéd neproportional

o Criterii de stratificare:Mediul de rezidenta — urban

Mediul urban — trei cartiere/zone la nivelul municipiului Turnu Magurele (zona centrala /
str. General Praporgescu si cartierele Odaia, respectiv Magurele).

Esantionare primara:

o selectie probabilisticad a punctelor de esantionare (strazi/cartiere).
o Volumul esantionului: 204 persoane
o Culegerea datelor: 3 zile

Observatii: s-a realizat o ponderare a datelor culese, astfel incat sa fie respectata
structura populatiei de la nivelul municipiului Turnu Magurele

Consultantul a efectuat si masuratori de trafic, de tipul numaratorilor de circulatie
clasificate. Locatiile de desfasurare si metodologia aplicata sunt descrise in Anexa 4.

De asemenea, au fost efectuate masuratori pentru determinarea duratelor de parcurs,
utilizate la calibrarea si validarea Modelului de Transport (Anexa 7).

Interactive Transport Planning SRL
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3.5 STUDIU PRIMAR IN RANDUL CETATENILOR, ASPECTE GENERALE ALE
TIPARELOR DE CALATORIE

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scop

3.5.1 In medie, 37,3% dintre deplasarile realizate de participantii la sondajul de opinie sunt
pentru rezolvarea problemelor personale, in timp ce 19,6% dintre deplasari sunt efectuate
pentru a face cumparaturi iar restul de 43,1% sunt calatorii efectuate in scop profesional /
serviciu / educational.

serviciu

14.7%
scoala
19.6%
personal
37.3%

Figura 3-7 Structura calatoriilor efectuate in functie de scopul acestora

Sursa: Analiza ITP asupra Modelului de Transport asociat PMUD al Mun. Turnu Magurele

3.5.2 44,1% dintre participantii la sondajul de opinie sunt angajati, 21,6% sunt elevi sau
studenti, iar 22,5% sunt pensionari sau someri, restul de 11,8% se incadreaza in alte
categorii sociale.

3.5.3 In cazul persoanelor active 42,1% dintre deplasari implica activitsti efectuate in scop
profesional, iar restul de 57,9% au ca scop rezolvarea unor probleme private sau
cumparaturi.

3.5.4 In cazul persoanelor fara ocupatie — someri si pensionari — majoritatea deplasarilor
realizate sunt pentru rezolvarea unor probleme personale si pentru cumparaturi — 97,8%,
iar restul in alte scopuri.

Interactive Transport Planning SRL
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elev / student
21.6%

Figura 3-8 Repartitia respondentilor la interviuri pe categorii profesionale

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

3.5.5 Cea mai frecventa modalitate de deplasare ramane mersul pe jos, acesta fiind utilizat de
65,7% din populatia participantd la sondajului de opinie. Bicicleta si alte moduri de
deplasare insumeaza circa 16,7% din modalitatile folosite pentru transport.

3.5.6  Autoturismul personal sau autoturismul unor cunostinte este mijlocul de transport folosit
de 17,6% din populatie. Persoanele cu ocupatie ce utilizeaza acest mijloc de transport in
vederea efectuarii deplasarilor este 12,3%, in timp ce persoanele fara ocupatie apeleaza
la acest mijloc in doar 5,4% din cazuri din total.

mers pe jos

bicicleta

= fara ocupatie

autoturismul unei cunostinte .
Y = cu ocupatie

" % din total

autoturism personal

alt mod

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0%

Figura 3-9 Diagrama modalitatilor de transport folosite cel mai frecvent
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Tabel 3-3 Distributia calatoriilor efectuate in functie de modalitatea de deplasare

Categorie respondent

Mijloc de transport utilizat cel mai frecvent % din total - — -
cu ocupatie fara ocupatie
alt mod 6,9% 3,9% 2,9%
autoturism personal 9,8% 8,3% 1,5%
autoturismul unei cunostinte 7.8% 3,9% 3,9%
bicicleta 9,8% 8,3% 1,5%
mers pe jos 65,7% 31,4% 34,3%
Total 100,0% 55,9% 44,1%

Frecventa deplasarilor efectuate in functie de categoria sociala

3.5.7 61,8% dintre respondentii interviurilor au declarat ca efectueaza in medie doar o
calatorie/zi, in timp ce 18,1% dintre acestia au declarat ca fac 2 calatorii/zi, iar 20,1% au
declarat ca efectueaza mai mult de 2 calatorii/zi. Dintre acestia elevii si persoanele
angajate efectueaza cele mai multe calatorii zilnice, la polul opus situandu-se persoanele
varstnice.

student

somer

ensionar . e
P m 3 sau mai multe calatorii / zi

m 2 calatorii / zi
elev m 1 calatorie / zi

angajat

alta

0.0% 50% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0%

Figura 3-10 Distributia frecventelor calatoriilor efectuate in functie de clasele sociale

Tabel 3-4 Distributia calatoriilor efectuate in functie de frecventa acestora

Frecventa calatoriilor zilnice i el Categf)rle resE)c:ndent -
; total cu ocupatie fara ocupatie
1 calatorie / zi 61,8% 34,3% 27,5%
2 calatorii / zi 18,1% 12,7% 5,4%
3 sau mai multe calatorii / zi 20,1% 8,8% 11,3%
Total 100,0% 55,9% 441%

Interactive Transport Planning SRL
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Durata medie a calatoriilor efectuate de catre pietoni si biciclisti

3.5.8  Durata medie a calatoriilor efectuate la nivelul municipiului Turnu Magurele se situeaza in
jurul valorii de 20 de minute. Viteza medie de deplasare a pietonilor este aproximativ 4,1
km/h. Abaterea standard a setului de valori inregistrate (Figura 3-7) este de 8,46 minute.

3.5.9  Se poate observa din histograma urmatoare ca majoritatea calatoriilor sunt efectuate intr-
un interval de timp cuprins intre 10 si 20 de minute.

30

25

20 m alta
angajat

15 ga)
melev

10 ® pensionar
= somer

5 m student

0 _J I | : IJII

5 7 8 9 12 17 18 20 25 30 35 40 45 55 60 Minute

Figura 3-11 Distributia duratelor calatoriilor efectuate in functie de clasele sociale
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Figura 3-12 Dispersia duratelor calatoriilor efectuate la nivelul municipiului Turnu Magurele
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Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

3.5.10 Distanta medie (exprimata in kilometri) parcursa de participantii la studiu, este de 1,35
km, iar abaterea standard are valoarea de 0,61 km, ceea ce arata ca setul de valori
inregistrate din chestionare este grupat strans in jurul valorii medii.

¢ Dispersia distantelor parcurse —Linear (Dispersia distantelor parcurse)

Figura 3-13 Dispersia distantelor parcurse la nivelul municipiului Turnu Magurele

Problemele intampinate in timpul calatoriilor efectuate de cetatenii municipiului Turnu
Magurele

3.5.11 Persoanele care se deplaseaza frecvent, pe jos sau cu bicicleta, au declarat ca in
majoritatea cazurilor intampina dificultati la deplasare datoritd trotuarelor
necorespunzatoare 44,5% din cazuri, iar 36% reclama lipsa unor cai dedicate biciclistilor.
De asemenea, 1% dintre respondenti reclama lipsa facilitatilor dedicate persoanelor cu
probleme locomotorii, 2,5% din populatie a declarat ca gropile, lipsa unui transport in
comun si zapada din timpul iernii le creeaza probleme.

Tabel 3-5 Problemele sesizate de catre cetatenii municipiului Turnu Magurele

Problemele sesizate de catre cetateni in timpul calatoriilor of’ i Catego.rle revspvondent -

’ otal cu ocupatie fara ocupatie
altele 2,5% 1,0% 1,5%
lipsa trotuarelor 44.5% 23,0% 21,5%
lipsa unor cai dedicate bicicletelor 36,0% 19,5% 16,5%
lipsa unor facilititi dedicate persoanelor cu probleme locomotorii 1,0% 1,0% 0,0%
nu rédspund 16,0% 11,0% 5,0%
Total 100,0% 55,5% 44.5%

Interactive Transport Planning SRL
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nu raspund

lipsa unor facilitati dedicate
persoanelor cu probleme locomotorii

= fara ocupatie
lipsa unor cai dedicate bicicletelor .
B cu ocupatie

% din total

lipsa trotuarelor

altele

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0%

Figura 3-14 Problemele sesizate de catre cetatenii municipiului Turnu Magurele in timpul
calatoriilor acestora

Sunt cetatenii municipiului Turnu Magurele dispusi sa renunte la autoturismul personal?

3.5.12 La intrebarea de mai sus, 13,7% dintre respondenti au declarat ca nu ar fi dispusi sub
nicio forma sa renunte la autoturismul personal in favoarea unei alte modalitati de
deplasare. 17,6% dintre cetateni declara ca ar fi dispusi sa renunte autoturismul personal
daca s-ar construi unele piste pentru biciclete, iar 24% daca s-ar infiinta unele linii de
transport in comun. O valoare procentuala de 44,6% din populatie declara ca nu stie ce ar
face in acest caz sau ca nu detin un autoturism, proprietate personala.

Tabel 3-6 Renuntarea la autoturismul personal in favoarea altor mijloace de transport

. % din Categorie respondent
Renuntarea la autoturismul personal t : _ L :

otal  cuocupatie fird ocupatie
nu as fi dispus sa renunt la autoturismul personal 13,7% 10,3% 3,4%
s-ar construi piste de biciclete 17,6% 11,3% 6,4%
s-ar infiinta unele linii de transport in comun 24,0% 15,7% 8,3%
nu stiu / nu raspund / nu detin un autoturism 44.6% 18,6% 26,0%
Total 100,0% 55,9% 44 1%

Interactive Transport Planning SRL
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3.6 DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

Distributia pe vérste a participantilor la interviuri

3.6.1 Cei mai activi cetateni, din punctul de vedere al mobilitatii, se incadreaza in categoriile de
varsta 30-50 de ani si 14-20 ani. Din categoria 30-50 de ani, 38,7% din total reprezinta
persoanele active care au un loc de munca, iar din categoria 14-20 de ani, 21,1% din
total, reprezinta persoanele foarte tinere (elevi/studenti) fara ocupatie.

Tabel 3-7 Distributia pe varste a participantilor la interviu

Categorie respondent

Categorie varsta (ani) % din total . .o ;
cu ocupatie fara ocupatie
14-20 21,1% 0,0% 21,1%
20-25 4,4% 3,4% 1,0%
25-30 10,3% 9,8% 0,5%
30-40 18,6% 16,2% 2,5%
40-50 26,5% 22,5% 3,9%
50-60 10,8% 3,9% 6,9%
60-99 8,3% 0,0% 8,3%
Total 100,0% 55,9% 44,1%

Distributia pe sexe a participantilor la interviuri

3.6.2 Din punctul de vedere al distributiei pe sexe, participantii la interviuri au fost alesi astfel
incat esantionul sa fie reprezentat in egala masura de ambele sexe, respectiv 50%
persoane de sex feminin si 50% persoane de sex masculin.

Tabel 3-8 Distributia pe sexe a participantilor la interviuri

Categorie respondent

Sexul respondentilor la interviu % din total : _ . :
: cu ocupatie fara ocupatie
F 50,0% 27,9% 22,1%
M 50,0% 27,9% 22,1%
Total 100,0% 55,9% 44,1%

Interactive Transport Planning SRL
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4 MODELUL DE TRANSPORT AL ANULUI DE BAZA 2015

4.1 INTRODUCERE

411 Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Prioritizarea
interventiilor identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a
efectuarii Analizei Cost-Beneficiu.

41.2 Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse,
cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

4.1.3 Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si validat la
standardele internationale acceptate. Figura 4.1 prezintd succesiunea etapelor de
constructie a modelului de transport.

*Generare cerere de transport: definirea cererii de transport ca numar de calatorii
generate intr-o perioada de timp definita

+Distributie calatorii: alocarea destinatiilor pentru calatoriile generate, destinatii
reprezentate de locuri de munca, scoli, magazine, facilitati de agrement, etc.

+Alegere modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe baza caracteristicilor
personale ale calatorilor si a naturii competitive a modurilor de transport alternative

Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport
variate, ludndu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea
serviciilor de transport cu autobuzul si trenul

Figura 4-1 Etapele modelului de transport

41.4 Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in
anul de baza 2015 si pentru anii de perspectiva 2020 si 2030 si a fost dezvoltat utilizadnd o
platforma software de macrosimulare a traficului.

4.1.5 La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa Master Planul
General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT) gestioneaza in prezent
acest proiect care prevede elaborarea unui master plan general de transport la nivel
national, care presupune si dezvoltarea unui model national de transport.

41.6 Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si proiectii
demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national) si cererea
de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice Origine -
Destinatie pentru toate modurile de transport pentru anul de baza si anii previzionati.




417

41.8

Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele — Raport Final

Principalele caracteristici ale Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana
al Municipiului Turnu Magurele sunt:

o Este un model clasic in 4-pasi, incluzdnd modulele: generare si atragere a
deplasarilor, distributie intre zone, distributie intre modurile de transport si afectare pe
retea

o Modelul de transport pentru zona metropolitana a orasului ia in considerare atat
deplasarile din interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in relatia cu
teritoriul.

o Modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insa va cuprinde si
componenta de transport de marfa.

Modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si distributie intre
modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind
caracterizate de 4 scopuri de deplasare si doua categorii de populatie (detinatori / avand
la dispozitie un autoturism si cei care nu sunt detinatori / nu au la dispozitie un
autoturism).

Interactive Transport Planning SRL
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4.2 GRAFUL-RETEA AL MODELULUI

4.2.1 Pentru a indeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de trafic ce considera o
retea de drumuri suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare a unei
retele urbane.

4.2.2 Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale, judetene, comunale si strazile din
zona de influenta a proiectului, precum si proiectele de perspectiva (exemplu: noul pod
peste Dunare, cu cele trei variante de traseu studiate).

423 La nivelul anului de bazd 2015, reteaua modelatd pentru Planul de Mobilitate al
municipiului Turnu Magurele are o lungime aproximativd de 78 km si include, pe langa
strazi, unele cai pietonale.

424 Reteaua de baza (fara proiectele de perspectiva) este introdusa in modelul de trafic sub
forma a aproximativ 558 segmente de 5 tipuri diferite. Fiecare segment prezinta
caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a traficului, cum sunt: numarul
de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea, viteza libera si functia debit-viteza,
Capacitatea specificd a segmentului tine cont de curbura orizontala, I&timea drumului,
gradientul si alte atribute conform Highway Capacity Manual (HCM).

4.2.5 Urmatoarea plansa prezintd reteaua de drumuri si strazi implementate in modelul de
transport, reteaua folosita ca punct de plecare in constructia modelului de trafic.

Legenda

Clasfficare artere circulaje

Type Number

DN

— D)

Str. 4 benzl

St 2 benzi + medand
‘s | =—— Sir, 2 benzi Sens Unic
— Sir. 2 benzi
Str. 1 bandé Sens Uinic
Zona pietonala
Drum de axploatare
=== Line c!
----- Protecie de perspectivi

apd

Figura 4-2 Structura retelei folosite in cadrul modelului de trafic pentru zona urbana — Turnu
Magurele

4.2.6  Anexa 2 include lista segmentelor modelate in cadrul retelei-suport a modelului.

427 Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrici si tehnici, precum:
denumire, lungime segment, stare tehnica, numarul de benzi de circulatie, felul circulatiei
(unidirectionald / bidirectionald), capacitate de circulatie, viteza maxima legala, rang,
moduri de transport permise si alte atribute stabilite de catre utilizator.
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Tabel 4-1 Categorii de segmente folosite in cadrul modelului de trafic

Numar Capacitate

Cod Categorie segment maxima / sens / V, [km/h]

benzi/sens 24h

13 |DN2B-7/9 1 21000 90
13 1 19600 80
13 1 18200 70
13 1 16800 60
14 | DJ 1 19800 90
14 1 18200 75
15 | DC 1 18200 70
41 | Str. 4B cu mediana 2 28000 40
41 2 25200 30
42 | Str. 4B 2 26600 40
42 2 25200 30
43 | Str. 2B cu mediana 1 12600 40
43 1 11200 30
44 | Str. 2B (sens unic) 2 23800 30
45 | Str. 2B 1 9800 30
46 | Str. 1B (sens unic) 1 12600 30
90 | cale pietonala - 99999 5
91 | drum de exploatare 1 1600 10
92 | cale ferata - 99999 50

Sursa: ITP, Modelul de Transport al PMU Turnu Magurele

4.2.8 Capacitatea maxima de circulatie reprezintd un parametru calculat in functie de viteza de
circulatie, numarul de benzi, latimea drumului si caracteristicile zonei traversate.
Metodologia de calcul pentru determinarea capacitatii de circulatie corespunde HCM
2010.

4.2.9 Din colectia de segmente modelate pentru reteaua municipiului, circa 95% sunt strazi cu
circulatie in ambele sensuri si cate o banda / sens, celelalte tipuri de segmente insumand
doar 5% din total. Dintre acestea, 48% sunt intr-o stare foarte rea, 6% intr-o stare rea,
22% intr-o stare mediocra si circa 19% intr-o stare buna si foarte buna.

4.2.10 Strazile cu 1 banda / sens, insumeaza circa 93% din lungimea totald a retelei municipiului
Turnu Magurele.

Interactive Transport Planning SRL
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4.3 SISTEMUL DE ZONIFICARE

4.3.1

43.2

433

434

4.3.5

4.3.6

4.3.7

La constructia sistemul de zonificare au fost folosite rezultatele si metodologia de aplicare
a ultimelor recensaminte nationale din anii 2000, 2005 si 2010 dup& cum urmeaza:

In anul 2005, CESTRIN — CNADNR a desfasurat Recensamantul National de Circulatie
programat pentru acest an. Acesta a adus cateva schimbari majore, comparativ cu
recensamantul national anterior, cum sunt:

o in ceea ce priveste locatiile de recensamant, pentru reteaua de drumuri nationale,
numarul de sectiuni a crescut de la 776, in anul 2000 la 858 in anul 2005;

o numarul posturilor de ancheta O-D s-a dublat, de la 106 la 224;

o CESTRIN a reconsiderat zonificarea la nivel national, aplicand un sistem de impartire
a teritoriului avand la baza entitatea administrativa “comuna” sau UAT; astfel, numarul
zonelor elementare de atractie-generare a traficului a crescut de la 216 (la nivelul
anului 2000) la 3.139 in anul 2005.

Se creeaza, astfel, premizele elaborarii de studii de trafic comprehensive, avand un grad
mai mare de relevanta. Densitatea mai mare a locatiilor de recensdmant si anchete O-D,
precum si detalierea zonelor de trafic face posibila evidentierea tuturor tipurilor de fluxuri
de trafic (interzonal, intrazonal, de scurta, lunga si medie distanta). Avand la dispozitie
instrumente software de inaltd performanta se pot construi modele de afectare a traficului
care sa evidentieze cu mare acuratete conditiile locale de desfasurare a traficului rutier,
specifice fiecarui proiect in parte. in functie de aceste conditii locale specifice, se poate
agrega zonificarea elementara si se pot construi matrice origine-destinatie, de intrare in
modelul de trafic, care sa permita o calibrare a retelei avand un grad maxim de relevanta.

Asa cum s-a precizat anterior, anchetele O-D din anul 2010 utilizeazd un numar de 3.139
zone elementare de trafic; o situatie ideala este construirea unor matrice O-D, de
dimensiunea 3.139 x 3.139, care ar minimiza traficul intrazonal, la nivel national; o astfel
de matrice s-ar suprapune cu mare acuratete pentru reteaua de drumuri, care nu ar mai
avea nevoie de calibrare, decat in mica masura.

Din pacate, limitarile de software nu ne permit, inca, modelarea de matrice de astfel de
dimensiuni. Prin urmare, Modelul de Transport a considerat aceleasi zone elementare de
trafic, ca si in anul 2000, prin agregarea celor 3.139 UAT-uri la nivelul celor 216 zone
interioare si exterioare (PCTF-uri).

Zonificarea din anul 2000 are la baza entitatea administrativa judet. In cadrul acestei
zonificari judetele au fost impartite in zone mai mici dupa criteriul administrativ, fiecare
judet fiind in general impartit in 4 sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei a fost
definit ca o zona distincta, exterioara.

Zonificarea CESTRIN, folositd in desfasurarea recensamantului din 2000, a considerat
216 zone, din care 190 zone interioare si 26 zone exterioare (puncte de trecere a
frontierei). Zonificarea detaliatda a CESTRIN este prezentata in plansa urmatoare:

Interactive Transport Planning SRL
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Figura 4-3 Zonificarea teritoriului in anul 2000

4.3.8 Pentru necesitatile de modelare a studiului de fatd, s-a aplicat procedura urmatoare:
Municipiul Turnu Magurele a fost impartit in 25 de zone interioare, la care se adauga
zonele penetratii (DN52 / Alexandria, DN65A / Rosiorii de Vede, DJ546 / Slatina, DN54 /
Corabia, DN52 / Port si DN51A / Zimnicea) si zona feribotului RO-BG / Combinat / Port. in
total, modelul de trafic cuprinde un numar de 31 de zone interioare si exterioare.

Legenda

Zond

fid

Figura 4-4 Sistemul de zonificare folosit in cadrul modelului de trafic elaborat pentru
municipiul Turnu Magurele
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4.4 CALIBRAREA S| VALIDAREA MODELULUI

441

442

443

Modulul de calibrare compara volumele de trafic generate de matricele O-D valorile reale
de trafic rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2015%°.

Calibrarea modelului de trafic se realizeaza prin comparare intre traficul afectat si traficul
recenzat in sectiune, excluzand valorile traficului intrazonal.

Sectiunile de recensdmant considerate pentru calibrarea matricelor O-D detaliate - aria
de studiu Turnu Magurele, sunt cele evidentiate in Figura 4-5.

Figura 4-5 Amplasarea pe harta a sectoarelor de recensamant folosite in procesul de
calibrare

444

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse metodologii de
corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor
corecteaza relatiile matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si
cea de destinatie) in asa fel incat valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune
de drum indica diferente minime fata de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate
printr-un model de trafic retelei de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor proceduri
clasice de corectare este acela ca exista mai mult de o singura solutie matriciala posibila
care se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate sunt considerate ca
“valori fixe” fara nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste dezavantaje
prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor Tnregistrate. Se pune in aplicare
asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor
inregistrate. Aceasta metoda permite estimarea “celei mai probabile” matrice origine-
destinatie. S-a dovedit ca aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune decét

%5 2015 reprezinta Anul de Baza al Modelului
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metodele clasice. In cadrul programului utilizat aceasta procedura este denumita
“TFlowFuzzy”.

Graful-retea Investigatii
de trafic
Afectarea
traficului
Matrice OD > TFlowFuzzy

Figura 4-6 Schema a logica a procesului de calibrare utilizat

445
446

447
448

449

4410

Tn vederea validérii modelului de trafic, literatura de specialitate recomanda urmétoarele:

- compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de trafic
pentru ora de varf. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru
Proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea Britanie)
precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru modelele de macro/microsimulare”,
GEH are urmatoarea formula de calcul:

GEH = M
\ (M +C)/2

Unde M- reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C- valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85% din cazuri,
modelul se valideaza.

Urmatorul tabel indica efectele calibrarii matricelor, prin comparatia celor doua seturi de
valori: recenzate si modelate, anul de baza 2015 —Turnu Magurele. Rezultatele calibrarii
arata ca valorile GEH pentru cele trei categorii modelate (autoturisme, vehicule de
transport marfuri si autobuze) se plaseaza, in cel putin 95% din cazuri, sub pragul 5. Prin
urmare, calibrarea modelului se valideaza din punctul de vedere al traficului recenzat.

De asemenea, pentru validarea calibrarii modelului s-au comparat vitezele curente de
circulatie, simulate in cadrul modelului, cu vitezele inregistrate de un vehicul inserat in
retea si dotat cu dispozitv GPS. Rezultatele comparative intre vitezele masurate pe traseu
si cele simulate au aratat diferente foarte mici, ceea ce inseamna ca modelul de trafic se
apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat (Figura
4-7).
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[Count: & index | FromNodeNo | TolodeNo | Length| t0 | tCur | w0 vCur|
1 | 0 16 179 1.065 86s 87s 45 44
2 1 179 B 042 125 138 35 M
3 2 36 17 031 255 26 46 44
4 3 17 121 0.290 23s 24s 45 44
s 4 131 12 1.054 76s 78s 50 49
8 B 12 18 0.220 188 18s 45 45
7 | & 18 21 1.075 B4s 65s 60 60
] 7 2 2 3354 1628 1628 75 74

Viteza modelata:
Vmed =49.25 km/h
Viteza inregistrata:

Vmed = 51.00 km/h

Figura 4-7 Parcursul simulat de modelul de trafic pentru o ruta predefinita
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Tabel 4-2 Rezultatele procesului de calibrare a modelului de trafic

D Nod Nod Vehicule fizice afectate Vehicule fizice recenzate

f Recens. Lungime . E f = -
Link Start End g Auto Cam'.' 2 Cam. T Veh!cule Vehicule uto Cam'.' 2 Cam. o Bus Veh!cule Vehicule
osii  3&4 osii fizice etalon osii  3&4 osii fizice etalon

85 11]  42|DN52 1 1.071 1 1468 38 29 58 40 1632 1936 1473] 43 25 54 49 1644 1820 0.1 0.3 1.3
85 42)  11|DN52 1 1.071 1 1468 38 29 58 40 1632 1936 1475 43 26 53 30, 1627 1776 0.2 0.3 1.7
913] 175| 358|DNG5A 2 1.073 1 778 78 64 43 19 982 1331 733 78 71 38 24 944/ 1204 1.6 0.1 1.1
913] 358] 175|DN65A 2 1.073 1 778 78 64 43 19 982 1331 746 79 61 70 34 990 1251 1.2 1.8 2.9
911 353 354|DJ546 3] 0.831 1 1086 18 28 10 10 1151 1258| 1040] 15 19 8 40 1122 1233] 1.4 2.0 6.0
911 354| 353|DJ546 3] 0.831 1 1086 18 28 10 10 1151 1258 1194 38 67 11 8 1318 1488 3.2 6.5 0.7
12 1] 12|DN54 4] 3.058 1 753 84 66 42 35 980 1362 610 85 69 34 33 831 1112 5.5 0.3 0.3
12 12 1|DN54 4] 3.058 1 753 84 66 42 35 980 1362 845 88 72 42 38 1085 1382 3.3 0.7 0.5
952 21] 371|DN52 5| 0.411 1 849 12 17 67 13| 958 1189 907 15 19 62 12 1015 1084 2.0 0.0 0.3
952 371] 21|DN52 5|  0.411 1 856 12 17 67 13 965 1196 858 15 10 74 12 969 1025 0.1 0.3 0.3
971 46] 385|DNS1A 6] 0.331 1 604 58 68 37 30 797 1124 559 63 59 43 31 755 985 1.9 0.2 0.2
971 385] 46|DN51A 6] 0.331 1 604 58 68 37 30 797 1124 627 61 68 36 28 820 1056 0.9 0.2 0.4
285 30] 117|str. Praporgescu 7| 0.094 1 2201 0 0 0 7 2208 2219 2223 0 0 0 16 2239 2263| 0.5 2.7
285 117] 30|str. Praporgescu 7| 0.094 1 2224 0 0 0 7 2231 2242 2154 0 0 0 9 2163 2177 1.5 0.7
234 76]  99|str. Memoriile 2 Mai 8] 0.368 1 1315 0 0 0 0 1315 1315 1329 0 0 0 4 1333 1339 0.4 2.8
234 99]  76|str. Memoriile 2 Mai 8] 0.368 1 420 0 0 0 0 420 420 471 0 0 0 2 473 476 2.4 2.0
36 18]  21|str. Primaverii 9 1.075 1 412 12 17 67 13 521 752 457 17 19 57 7 557| 622 2.2 0.3 1.9
36 21]  18|str. Primaverii 9 1.075 1 390 12 17 67 13 500 731 294 11 11 70 25 411 482 5.2 0.4 2.8
590 15| 236|str. 6 Martie 10  0.096 1 1017 0 0 0 0 1017 1017| 1046 0 0 0 0 1046 1046 0.9
590] 236] 15|str. 6 Martie 10] 0.096 1 1066 0 0 0 0 1066 1066 1055 0 0 0 0 1055 1055 0.3]
104 40]  49|str. Libertatii 11 0.233 1 1545 58 68 37 30 1738 2065 1622 54 65 43 4 1825 2065 1.9 0.1 1.8
104 49|  40|str. Libertatii 11 0.233 1 1570 58 68 37 30 1763 2090 1658 59 63 36 42 1858 2104 2.2 0.4 2.0
24 7| 16|str. Stadionului 12|  0.498 1 954 97 82 97 46 1275 1855 1001 97 77 90 51 1316 1654 1.5 0.7 0.7
24, 16 7[str. Stadionului 12| 0.498 1 967 97 82 97 46 1289 1868 952 91 89 91 50 1273 1618 0.5 0.3 0.6
321 22| 131]str. loan Slavici 13|  0.935 1 686 94 80 100 43 1003 1578 644 88 105 102 55 994 1366 1.6 1.2 1.7
321 131]  22|str. loan Slavici 13] 0.935 1 679 94 80 100 43 996 1571 647 85 134 121 51 1038 1443] 1.2 3.8 1.2
418 17] 169|str. Oltului 14| 0.272 1 1755 18 28 10 10] 1819 1926 1764 23 23 19 2 1831 1903| 0.2 1.2 3.3
418 169]  17|str. Oltului 14] 0.272 1 1660 18 28 10 10 1724 1831 1705 25 28 4 10 1772 1867 1.1 0.1 0.0
72 25| 35|str. 1907 15| 0.263 1 908 58 68 37 30 1101 1428 886 49 73 31 26 1065 1287 0.7] 0.8 0.8
72 35] 25]|str. 1907 15| 0.263 1 779 58 68 37 30 972 1299 801 51 59 47 38 996 1218 0.8 0.5 1.4
301 30] 123|str. Fratii Golesti 16 0.15 1 225 0 0 0 0 225 225 240 0 0 0 0 240 240 1.0
301 123| 30|str. Fratii Golesti 16 0.15 1 97 0 0 0 0 97 97, 141 0 0 0 0 141 141 4.0
83 33| 41]|Soseaua Alexandriei 17]  0.488 1 1601 58 68 37 30 1794 2121 1514 59 63 23 42 1701 1947 2.2 1.5 2.0
83 41] 33|Soseaua Alexandriei 17]  0.488 1 1598 58 68 37 30 1791 2118 1642 49 78 21 40 1830 2081 1.1 1.2 1.7
335 100] 137|str. Chimiei 18] 0.106 1 1206 97| 82 97 46 1527 2107 1202 103 72 68 52 1497 1838 0.1 2.0 0.9
335 137] 100(str. Chimiei 18] 0.106 1 1235 97, 82 97 46 1557 2136 1178 104 75 54 42 1453 1785 1.6 2.7 0.6
901 23| 349]str. Castanilor 19] 0.146 1 392 0 0 0 0 392 392 325 0 0 0 0 325 325 3.5
901 349| 23|str. Castanilor 19] 0.146 1 375 0 0 0 0 375 375 413 0 0 0 0 413 413 1.9
230 60] 97|str. Praporgescu 20 0.11 1 1609 0 0 0 0 1609 1609 1708 0 0 0 0 1708 1708 2.4
230 97|  60|str. Praporgescu 20 0.11 1 1757 0 0 0 0 1757 1757 1866 0 0 0 0 1866 1866 2.6
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4.5 AFECTAREA TRAFICULUI PENTRU ANUL DE BAZA 2015

Procedura de afectare pe itinerarii

451 Procedura de afectare pe itinerarii denumita “Equilibrium-Lohse” a fost dezvoltata de
Dieter Lohse si este descrisa in Schnabel si Lohse (1997). Aceasta procedura modeleaza
procesul invatarii al utilizatorilor care solicita o retea rutiera. Bazat pe afectarea “totul sau
nimic”, conducatorii de autovehicule apeleaza la experientele anterioare in alegerea de
noi rute.

452 Pentru a realiza aceasta, fluxul total de trafic este afectat celor mai scurte rute gasite la
fiecare pas al iteratiei. In primul pas al iteratiei, sunt luate in seama numai impedantele din
reteaua libera.

453 Calcularea impedantei in fiecare din pasii urmatori ai iteratiei se face cu ajutorul
impedantelor medii calculate pana in prezent si cu impedantele care rezulta din volumul
curent, exemplu: impedanta la fiecare pas n al iteratiei se bazeaza pe impedanta calculata
la pasul n-1.

454  Atribuirea matricei OD retelei corespunde numarului de cate ori ruta a fost gasita (“tinuta
minte” de VISUM).

455 Procedura se termina cand timpii estimati care stau la baza alegerii rutei si timpii efectivi
de parcurgere a acestor rute coincid pana la un anume grad; exista o probabilitate ridicata
ca aceasta stare stabila a retelei de trafic sa corespunda comportamentului utilizatorilor
de alegere a rutelor.

456 Pentru a estima timpul de parcurgere pentru fiecare legatura din urmatorul pas, n+1, al
iteratiei, timpul estimat de deplasare pentru n este adaugat diferentei dintre timpul curent
calculat pentru parcurgerea lui n si timpul estimat pentru parcurgerea lui n. Aceasta
diferenta este multiplicata apoi cu o valoarea A(0,15...0,5), unde A reprezinta un factor de
invatare.

4.5.7 Procedura se termina in momentul in care este indeplinitd conditia ca timpii de parcurs
estimati pentru pasii iteratiei n si n-1 si timpul calculat de parcurgere la pasul n, corespund
suficient de mult unii cu altii.

458 Schema logica a procesului de afectare (distribuire) pe retea a entitatilor de trafic este
redata in figura urmatoare.
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Marginea superioara si inferioara a lui A: Agyp Si Ajns
Parametrii functiei f(TT): V1, V2, V3
Datele de intrare Conditia de terminare: numarul maxim de iteratii N;
E1, E2, E3 pentru determinarea deviatiei maxime E a
impedantei

A 4

n =0, Imp, -, = Impedanta in reteaua neincarcata

Determinarea celei mai scurte rute R, pentru toate
perechile OD pe baza impedantei Imp;,_,
Daca R, este noua ruta,: Contor, = 1
Daca ruta R, exista deja ca ruta,: Contor, = Contor; + 1

Cautarea rutei

A 4

Determina volumele pentru toate relatiile i-j:
Volumul rutei Vol = (F;/ n) x Contor,

Volumele rutelor

\4
Imp, = impedanta la volumul curent n
TT, = |Impn - Impr*l—ll/lmp:l—l
f(TT,) = V1/(1 + e"?7V3*TTn)

Determinarea A= Ay, + —5P —Ainy
impedantei I @+ TT) 0T
Impy = Impp_q + 8y X (Impy, — Impy,_4)
A\ 4
Int n = N sau pentru fiecare legatura se aplica: nu
nierogare |[Imp,, — Imp;,_;| < E = E1 X Imp,,_,5%/E3 T
v da
Sfarsit

Figura 4-8 Schema logica a metodei “Echilibru-Lohse” de afectare pe itinerarii
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Legenda
Total vehicule fizice
Volume PrT [Vehl{AP)
<= 500
B - to00
B -0
- <= 2000
B <= z00
Bl o
B - oo

[o— ]
] 400 800 m

@ == \
N

b
~

Legenda
Vehicule calaton
Volume PrT [VehliAP)

<= 500
I - 1000
B =500
- <= 2000
B - z500
- <= 3000
B - oo

0 400 800 m

Figura 4-10 Traficul de calatori (autoturisme, autobuze) afectat pe reteaua rutiera — Valori
MZA, anul 2015
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Legenda
Vehicule grele
Volume PrT [Veh}(AP)
<= 500
B - to00
Bl 500
- <= 2000
B <= z00
- <= 3000
- > 3000

[o— ]
] 400 800 m

Legenda
Debit / Capacitate
Volume Capacity Ratio PrT{AP)

B oo
B o20%

21,.30%

- >30%

o 400 BOO 1200 m

Figura 4-12 Raportul debit / capacitate, anul 2015

459 La nivelul anului de baza, 2015, nu apar disfunctionalitati cu privire la capacitatea de
circulatie a segmentelor de strazi. Majoritatea arterelor se afld sub zona de 30% din
capacitatea totala efectiva.
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4.6 CEREREA DE TRANSPORT

4.6.1

46.2

46.3

46.4

46.5

46.6

46.7

Modelul de afectare a traficului distribuie fluxurile de trafic ale matricelor origine-destinatie
pe o retea formata prin arce si noduri. Algoritmul de afectare va distribui valorile de trafic
ale matricelor origine-destinatie pe retea in functie de caracteristicile geometrice ale
segmentelor de drum, de oferta de capacitate de circulatie, de conditiile de circulatie in
cadrul retelei. Procedura de calibrare intentioneaza sa redea structura curentilor de trafic
din reteaua anului 2015 cat mai apropiat de realitate posibil. Elementul de baza in
obtinerea de fluxuri de trafic distribuite pe segmentele retelei este matricea O-D, care
reprezinta cererea de transport.

Matricele O-D se construiesc pentru fiecare categorie de autovehicule considerate,
folosind datele inregistrate cu ocazia anchetelor de circulatie.

Ultimul Recens&mant General de Circulatie a avut loc in anul 2010. Tn cadrul acestuia au
fost efectuate si Anchete O-D. Aceste tipuri de investigatii de trafic, sunt programate sa
aiba loc odata la cinci ani. Anul 2015 este an de recensamant si anchete O-D, ins3, la
momentul elabordrii studiului prezent, aceste investigatii se afld momentan in faza de
planificare.

Ancheta Origine — Destinatie, reprezintd amenajarea unui post semnalizat, cu circulatia
reglementatd de angentii de la Politia Rutierd care fac semn conducéatorilor auto sa
opreascd pentru a raspunde unor intreb&ri adresate de catre anchetatori. In timpul
interviului, se incearca aflarea originei si destinatiei, numarului de calatori transportati, a
tipului de marfa, a gradului de incarcare si a altor indicatori relevanti pentru analizele din
transporturi.

Astfel ca, pentru obtinerea matricelor O-D folosite in cadrul modelului de transport pentru
mun. Turnu Magurele, au fost considerate matricele O-D din anul 2010. Aceste matrice au
fost scalate la nivelul anului 2015, conform prognozei de crestere si apoi au fost calibrate
cu metoda TFlowFuzzy astfel incat sa existe o corelare buna fata de recensamintele
efectuate de Consultant in anul 2015.

In cele ce urmeaza vor fi prezentate matricele O-D utilizate in modelul de trafic aferent
mun. Turnu Magurele, pentru anul de baza 2015.

Matricele obtinute sunt de forma 31x31 (linii x coloane). Liniile si coloanele corespund
numarului de zone aferent modelului (25 zone interioare si 6 zone exterioare). Capetele
de linii semnifica calatoriile generate, iar capetele de coloane reprezinta calatoriile atrase.
Astfel ca matricele urmatoare, simplificate reprezinta:

Zone interioare Zone exterioare
Zone interioare Calatorii interioare Calatorii interne - externe
Zone exterioare Calatorii externe - interne Tranzit

Interactive Transport Planning SRL
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Tabel 4-3 Matricea de autoturisme, anul de baza 2015

Zone 3 4 5| 6 7 8 9 10 11 12 13| 14| 15 16| 17| 18| 19| 20| 21 22| 23| 24| 25 26 27| 28/ 31 32 33 34 35
0
£
—_ o —_
D i a (Matrice <) g % z T | ® §
enumire zona 2| 5 5 T |3|¢
autoturisme) 17784 o = § c © g § ‘% | é
5183 S & ||l 8|3 sl |2 |%a |8 |Y
slz|, 28|58 |s 8|2 HAHHEER I IHAEHE R IR HE
S ele|E 8|Sl ¢ |82 |s|&|lg B|5|2la|5 §g|2|c|eE|lB|lg/lc|L|gl 3| 2|
6|88 | |ulag|s|E|&|f|5|8|&|8|S|a|8|&|&E|2|R|2|&E|&8|8|8|B8|8 38|88
17784 654| 654/ 1368| 300/ 300 300| 300 300/ 300 1362 1722| 300/ 300/ 300| 300/ 300/ 300| 308| 308 300/ 300| 300| 654] 662 308 591| 1468| 778 1086| 753| 604
3|Grivita 662
4|Centru 662
5|Parc 1376
6 Penny 2 308|
7|Electroturris 308|
8| Stefan cel Mare 308
9| Mircea cel Batran 308
10| Traian 308|
11| Primaverii 308|
12 Taberei 1370]
13|OMV 1730
14| Garii 308
15| Anton Pann 308 8417 4088
16| Carpati 308|
17 Viitorului 308
18| Plantelor 308|
19| Poienilor 308]
20| Sperantei 232
21|Frumoasa 232
22|Neamului 308|
23| Zorilor 308
24| Aurora 308
25|Primarie 662
26| Spital 662
27| Castanilor 308|
28|Ferryboat 591 0| 24|18] 6 6 | 6
31|DN52 (Alexandria, 1468| 24| 0 4 2 [240| 24
32|DN6B5A (Rosiorii de Vede; 778 4088 18| 4 0 2 |39 14|
33|DJ546 (Slatina 1086 6 2 2 0 | 12 |194
34|DN54 (Corabia) 753] 6 1240/ 39| 12| 0 | 4
35/DN51A (Zimnicea) 604] 6 | 24| 141194 4 0
Tabel 4-4 Matricea de autocamioane cu 2 osii, anul de baza 2015
Zone 3 4 5| 6 7 8 9 10 11 12 13| 14| 15 16/ 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 25 ZQ 27 2§ 31 32 33 34| 35
o
£
—_ o —_
D i & (Matrice o E % 2 — | = §
enumire zona 2|5 5 T |3 |¢
autocamioane cu 2 osii) 268 @ = § c § g ‘% @ é
sl [2|2[25]. 8| £l zlz|ezl2ld]3 el |2|E|=|z|2|8|<
18| o |zl 88|88 |8 lzl=|5|=s|2|2|5|C|elE|le|E|l8|l=z S|c|g|8|l8|2|z
z2|5|8|5|8|e|8|s|E|l5|=2 |5 2|8|8|&8|8|8|=5|8|5/5|E|z/%|5|2z|2 5|22
old|d|d|lula|S|c|la|f|lo|ld|z|e2|lS|a|d|lo|la | 2|8|2|&|la|d|8|B|B|3|E8|8
288 0 O O o o o o o o 0 0O o o o o o o o o o o o o o of 12 38 78 18 84 58
3|Grivita 0]
4|Centru 0]
5|Parc o)
6 Penny 2 0f
7|Electroturris 0]
8| Stefan cel Mare 0]
9| Mircea cel Batran o)
10/ Traian o)
11|Primaverii 0]
12| Taberei 0]
13|OMV 0]
14| Garii 0]
15/ Anton Pann 0f 0 0
16 Itpati 0]
17 Vitorului o)
0]
0
0]
0]
0]
23| Zorilor 0]
24| Aurora 0]
25|Primarie o)
26| Spital 0]
27| Castanilor 0]
12] 0 6 2 1 1 1
38 6 0 1 1.]129] 1
78] 2 1 0 2 | 36]36]
33|DJ546 (Slatina) 18] 0 1 1 2 0 6 7
34/DN54 (Corabia) 84 1 29 | 36| 6 0 | 12
35/DN51A (Zimnicea) 58| 11 113 7 [12]0
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Tabel 4-5 Matricea de autocamioane cu 3 sau 4 osii, anul de baza 2015

[¥]

Zone 3 4 5| 6 7] 8 o o[ 11 12[ 13[ 14] 15[ 16[ 17| 18] 19| 20| 21] 22[ 23] 24] 25 26] 27] 28] 31 33| 34/ 35

Denumire zona (Matrice
autocamioane cu 3si4 | 271
osii)

Grivita
Centru
Parc
Penny 2
Electroturris
Stefan cel Mare
Mircea cel Batran
Traian
Primaverii
Taberei
oMV
Garii
Anton Pann
mtpati
Vitorului
Plantelor
Poienilor
Sperantei
Frumoasa
Neamului
Zorilor
Aurora
Primarie
Spital
Castanilor
DN54 (Corabia)
DN51A (Zimnicea)

| DNB5A (Rosiorii de Vede) |,

o |DN52 (Alexandria)

8

1 |DJ546 (Slatina)

_.|Ferryboat
=3
3
i}
3

2

=

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

271

3|Grivita
4|Centru
5|Parc
6|
7|

0
0
0]
0
0
8| Stefan cel Mare [s)
9| Mircea cel Batran 8
10| Traian 0]
11|Primaverii 0]
12 Taberei o)
13|OMV 0]
14| Garii 0]
15| Anton Pann 0 0 0
0]
0]
0
0
0]
0]
0
0]
0]
0
0]
0]

16/ mtpati
17 Viitorului

18| Plantelor
19| Poienilor
20| Sperantei

21|Frumoasa
22|Neamului
23| Zorilor

24) Aurora

25|Primarie
26| Spital

27| Castanilor
28| Ferryboat 17| 0 | 12
31|DN52 (Alexandria 29 12| 0
32|DN6B5A (Rosiorii de Vede; 64 0 1

33 DJ546 (Shatina 28]
34|DN54 (Corabia) 66|

35|DN51A (Zimnicea) 68

12

12

NNEINNN
o
SNNENE

N
NN NN
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Tabel 4-6 Matricea de autocamioane articulate (TIR), anul de baza 2015

[ ¥]

Zone 3 4 5| 6 7] 8 o o[ 11 12[ 13[ 14] 15[ 16[ 17| 18] 19| 20| 21] 22[ 23] 24] 25 26] 27] 28] 31 33| 34/ 35

Denumire zona (Matrice
autocamioane articulate)

Plantelor
Poienilor
Sperantei
Frumoasa
Neamului
Zorilor
Aurora
Primarie
Spital
Castanilor

Mircea cel Batran
htpati
Viitorului

Grivita

Centru

Parc

Penny 2

Electroturris

Stefan cel Mare

Traian

Primaverii

Taberei

oMV

Garii

Anton Pann
_.|DJ546 (Slatina)
5 DN54 (Corabia)
@ DN51A (Zimnicea)

0

1~ |DNB5A (Rosiorii de Vede) |,

o |DN52 (Alexandria)

o |Ferryboat
4

2
[~}

o
o
=}
o
o
o
=}
=}
o
o
=}
o
o
o
=}
=}
o
o
o
=}
=}
o
o
o
=}

257

3|Grivita
4|Centru
5|Parc

6 Penny 2
7|Electroturris
8| Stefan cel Mare

0
0
0]
0]
0
0
9| Mircea cel Batran o)
10/ Traian o)
11|Primaverii 0]
12| Taberei 0]
13|OMV 0]
14| Garii 0]
15/ Anton Pann 0f 0 0
0
0]
0]
0
0]
0]
0]
0
0]
0]
0]

16| htpati
17 Vitorului

23| Zorilor
24| Aurora
25|Primarie

ENISIEN[S

33|DJ546 (Slatina)
34| DN54 (Corabia) 42
35/DN51A (Zimnicea) 37]
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N
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Tabel 4-7 Matricea de autobuze/autocare, anul de baza 2015

[¥]

Zone 3 4 5| 6 7] 8 o o[ 11 12[ 13[ 14] 15[ 16[ 17| 18] 19| 20| 21] 22[ 23] 24] 25 26] 27] 28] 31 33| 34/ 35

Denumire zona (Matrice
autobuze / autocare)

Grivita
Centru
Parc
Penny 2
Electroturris
Stefan cel Mare
Mircea cel Batran
Traian
Primaverii
Taberei
oMV
Garii
Anton Pann
buspati
Vitorului
Plantelor
Poienilor
Sperantei
Frumoasa
Neamului
Zorilor
Aurora
Primarie
Spital
Castanilor

_.|DNB5A (Rosiorii de Vede) |,

» |DN52 (Alexandria)

S
o [DN51A (Zimnicea)

S

o [DN54 (Corabia)

tsi}

_.|Ferryboat
_, |DJ546 (Slatina)

o

©

0

o
o
o
o
o
o
<
o
o
<
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

161

3|Grivita
4|Centru
5|Parc
6|
7|

0
0
0]
0
0
8| Stefan cel Mare [s)
9| Mircea cel Batran 7]
10| Traian 0]
11|Primaverii 0]
12 Taberei 7|
13|OMV 0]
14| Garii 0]
15| Anton Pann 0 14 0
0]
0]
0
0
0]
0]
0
0]
0]
0
0]

16/ buspati
17 Viitorului

18| Plantelor
19| Poienilor
20| Sperantei

21|Frumoasa
22|Neamului
23| Zorilor

24) Aurora

25|Primarie

26| Spital

27| Castanilor o)

28| Ferryboat 13| 1
31|DN52 (Alexandria 40}

32|DN6B5A (Rosiorii de Vede; 19| 0

33[DJ546 (Shatina) 10
34|DN54 (Corabia) 35

35|DN51A (Zimnicea) 30}

i

oo
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5 PROGNOZA CIRCULATIEI

5.1 INTRODUCERE

51.1 In cadrul acestui capitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost
utilizate pentru obtinerea prognozelor pentru anii de perspectiva. Capitolul include, de
asemenea, analize ale tendintelor aparute de-a lungul timpului in ceea ce priveste
efectuarea calatoriilor, prezentarea evolutiei relatiei dintre cresterea volumului de trafic si
dezvoltarea socio-economica, precum si sursele si metodele de formulare a prognozelor
socio-economice.

5.2 TENDINTE DE EVOLUTIE LA NIVEL NATIONAL

5.21  Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si Cestrin pentru determinarea variatiilor
observate de-a lungul timpului in ceea ce priveste numarul calatoriilor efectuate prin
intermediul diverselor moduri de transport (a se vedea Tabelul 2-2).

5.2.2 Intre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scadere a numarului de calatorii, cu toate ca
situatia s-a schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:

o Intre 1990 si 2000 s-a inregistrat o sc&dere a numarului total de calatorii efectuate,
indusa de un declin semnificativ de la nivelul numarului de calatorii efectuate prin
intermediul transportului public, care nu depaseste cresterea numarului de calatorii
realizate prin mijloace de transport private.

o Intre 2000-2005 s-a inregistrat o crestere moderata atat la nivelul calatoriilor prin
mijloace de transport public, cat si la nivelul calatorii realizate prin mijloace de
transport private.

o Intre 2005-2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativd a numérului de
calatorii efectuate, prin cresterea mai puternicd mai mare a numarului calatoriilor
realizate prin mijloace de transport private (5.0% pe an), fatd de calatoriile efectuate
prin transport public (3.3% pe an).

5.2.3 De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfa transportata prin intermediul
tuturor modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la nivelul
transportului rutier, unde tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp ce
numarul de tone/km a scazut cu 45%. Volumele de marfa transportate feroviar au scazut
cu 9%, fara modificari in parcursul vehicul’/km. In ceea ce priveste marfa transportat&
naval, aceasta inregistreazd cea mai mica scadere, si anume de 3%. Scaderea
inregistrata la nivelul transportului de marfuri din anul 2008 este rezultatul crizei
economice. Exista, pe de altd parte, existd semne de revenire indicate de cresterea
usoara a volumelor totale transportate intre 2010 si 2011.

5.2.4 In cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculats la nivel intern
in cadrul Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate in anul de referintd 2015,
sub forma unor matrice de cerere pentru anii viitori. Cresterea numarului de calatorii este
influentata de modificarile de la nivelul variabilelor socio-economice, precum PIB, gradul
de motorizare a populatiei sau schimbarile demografice ale populatiei. Pentru aceste
variabile macro-economice au fost utilizate informatiile disponibile Tn cadrul Master
Planului General de Transport al Romaniei.
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5.2.5 Pentru fundamentarea scenariilor de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza scenarii de
crestere pentru urmatorii parametrii socio-economici:

o PIB real si PIB in preturi curente (Tabelul 5-1 si Figura 5-1);

o Populatia si populatia activa (Figura 5-2)

o Numarul de angajati (locuri de munca); si

o Indicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori) (Figura 5-3).

Tabel 5-1 Prognoza evolutiei PIB real — rate anuale

Romens 1 apus | o2 | 2013 | avis | 015 | 2016 | 2017 | 20182030 | 2030-2005

Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80
Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50
Scenariul optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20
Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare

Sursa: MPGT
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Figura 5-1 Prognoza evolutiei PIB real pana in 2045

Sursa: MPGT
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Figura 5-2 Prognoza populatiei pana in 2030

Sursa: MPGT
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Figura 5-3 Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)

Sursa: MPGT

526

Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate de
variatii ale indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste
modificari apar si in randul indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de
locuitori care calatoresc. Spre exemplu, schimbarile de la nivelul populatiei active
afecteaza numarul de calatorii de tip navetd, iar schimbarile gradului de activitate
economica, indicata de valoarea PIB, afecteaza numarul de deplasari efectuate in scopul
transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate ridicaté a calatorilor,
precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor efectuate,
majorand si nivelul gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de un
venit mai mare.

5.3 DEFINIREA SCENARIULUI DE CRESTERE

5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.3.4

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognoza este necesara construirea unor matrice
de prognoza la diverse orizonturi de timp pornindu-se de la matricele O/D calibrate pentru
anul de baza (2015).

Potentialele zonelor (totalul plecarilor din si sosirilor Tn acea zona) din matricele de
prognoza (la nivelul anilor 2015, 2020 si 2030) au fost generate pe baza parametrilor
socio-economici de perspectiva in mod distinct pentru autoturisme si autobuze si pentru
vehiculele de transport marfa.

Pentru potentialele matricelor de autoturisme s-au avut in vedere:

o prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) la nivel national;
o prognoza numarului de autoturisme inmatriculate la nivelul municipiului;

o prognoza PIB real la nivel national si regional; si

o prognoza parcursului mediu pentru autoturisme.

Pentru potentialele matricelor de vehicule comerciale s-au avut in vedere:

o prognoza parcului national de vehicule comerciale;
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o prognoza PIB real; si
o prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale.

Tabel 5-2 Scenariul de crestere in cadrul Modelului de Prognoza (an de baza 2010)

Anul de Autoturisme  Vehicule de
iva i transport
perspectiva si autobuze &
: marfa
2010 1.00 1.00
2015 1.20 120
2020 1,60 1,50
2030 2.30 210

Sursa: Analiza ITP a datelor existente

5.4 EVOLUTIA PROGNOZATA A CERERII DE TRANSPORT

541 Utilizdnd potentialele generate la fiecare etapa de persepectiva, precum si un modul
specializat din VISUM care tine seama de distributia spatiala a matricelor de trafic actuale,
s-au calculat matricele de trafic pe etape de perspectiva. in figurile 5-4 si 5-5 se prezint&
evolutia totalurilor matricelor de trafic in perioada 2015 — 2030.

40000

35000

20000

15000

10000

5000

2015 2020 2025 2030
= Autoturisme

Figura 5-4 Evolutia matricelor de autoturisme in perioada 2015-2025
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Figura 5-5 Evolutia matricelor de camioane cu 2 osii, 3 si 4 osii, articulate si de autobuze in
perioada 2015-2025
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5.5 AFECTAREA TRAFICULUI PROGNOZAT iN SCENARIUL DE REFERINTA

5.5.1 Figurile 5-6 si 5-6 prezintd afectarea traficului (total vehicule) pentru anii de prognoza
2020 si 2030. Afectarea traficului pentru anii de prognoza utilizeazd matricele OD de
calatorii prognozate conform scenariului de crestere adoptat.

e \

ik o \

Legenda
Total vehicule
Volume PrT [Veh]{AP)

<= 1000
== 2000

<= 3000
== 4000

o
8
o

Legenda
Tolal vehicule
Volume PrT [Veh]{AP)

<= 1000

Figura 5-7 Afectarea traficului in scenariul de referinta, total vehicule, anul 2030
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5.56.2 La nivelul anului de prognoza 2030, analiza rapoartelor debit/capacitate nu releva
probleme privind necesitatile de sporire a capacitatii de circulatie a retelei urbane a
municipiului Turnu Magurele (Figura 5-8).

Legenda
Debit f Capacitate
Volume Capacity Ratio PrT(AP)

.o
B oo

z e
1
; “.. B 5000

C—
\ e o 400 800 1200 m

Figura 5-8 Raportul Debit / Capacitate in scenariul de referinta, anul 2030
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6 STRATEGIA DE DEZVOLTARE A TRANSPORTULUI URBAN

6.1 ABORDARE

6.1.1

6.1.2

Pe baza Modelului de Transport, Planul de Mobilitate Urbana trebuie:

o

S4 identifice si sa cuantifice punctele critice din cadrul sistemului de transport urban,
atat pentru anul de baza cat si pentru fiecare scenariu aferent fiecarui orizont de timp
considerat;

S3& identifice solutii posibile pentru eliminarea sau reducerea punctelor critice (ex.
proiecte/interventii si masuri de politica a transporturilor) si sa estimeze costurile
acestora. Ori de cate ori acest lucru este posibil, pot fi propuse investiti de
infrastructura cu costuri mici (ex. deschiderea unor sectiuni mici in locul construirii
unor itinerarii continue noi in intregul oras pentru a reduce aglomerarea, in special
pentru traficul greu, pe arterele existente care traverseaza orasul).
Proiectele/interventiile pot include planurile existente ale municipalitatii, dar fara a se
limita la acestea. Consultantul a efectuat si o evaluare proprie, profesionistd a
deficientelor actuale si viitoare de transport ce se va concretiza prin recomandari
privind investitiile necesare.

Sa evalueze integrat fiecare tip de proiect/interventie aflate in curs de implementare
precum si pe cele propuse in baza modelului de transport creat. Metodologiile de
evaluare se vor baza pe rezultatele obtinute in urma simularilor cu modelul de
transport, analiza cost-beneficiu si analiza pe baza unor criterii multiple. Cadrul de
prioritizare (fondat pe o analiza cu criterii multiple si o analiza cost-beneficiu) trebuie
sa se bazeze pe obiective, iar cadrul de evaluare si prioritizare trebuie agreat cu
beneficiarul in termen de trei luni de la inceperea proiectului.

Pe baza celor mentionate, sa prezinte o lista prioritizata a proiectelor/interventiilor pe
termen scurt (2020) si mediu (2030).

Pe baza acestei liste de prioritati si a oricaror altor factori relevanti (politici, constrangeri,
accesibilitate, mediu etc.), consultantul:

O

o

O

Va elabora schema unui plan integrat cuprinzator de mobilitate urbana, bazat pe
strategii globale distincte, si va cantari argumentele in favoarea si impotriva acestora.
Diversele optiuni vor cuprinde alternative pentru optimizarea transportului privat,
restructurarea/dezvoltarea transportului public, dezvoltarea de retele pietonale si de
biciclete, folosirea in comun a autoturismului si posibilitatea inchirierii pe termen foarte
scurt. Totodata, in raport cu prevederile planurilor de urbanism, retelele pietonale si de
biciclete se vor stabili in raport cu functiunile orasului.

Va lua in considerare variante pentru autobuzele traditionale pe motorind, precum
autobuze cu combustibili bio, autobuze cu motoare cu gaz etc;

Va evalua fiecare dintre aceste planuri alternative ca pachete combinate de
interventie. Aceasta include: simuldri cu modelul de transport, analiza cost-beneficiu si
analiza multicriteriala.
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Procesul general de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a Transportului Urban pentru
Municipiul Turnu Magurele este prezentat in Figura 6-2 de mai jos:

Figura 6-1 Procesul general de elaborare a Strategiei PMU Turnu Magurele

*Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE
*Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

*Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor
*Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective
*Evaluare - Analiza Cost-Beneficiu

*Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban

Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental
sau ministerial si care se aplicd in general, ca scopuri sau obiective generice ale
Guvernului si Ministerului Transporturilor. Pentru PMU Turnu Magurele acestea au
fost definite folosind obiectivele din Directivele si recomandarile Comisiei Europene,
strategii ale Ministerului Transporturilor precum si Ghidul de realizare a PMUD.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a
sistemului de transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt responsabile
pentru manifestarea problemelor si am definit problemele la nivel spatial pentru a
facilita identificarea obiectivelor specifice si a interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele
specifice identificate si care reprezintd un sub-set al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii specifice care se
adreseaza obiectivelor operationale si problemelor.

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat
de evaluare a proiectelor din doud motive principale. In primul rand, pot exista mai
multe proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine
necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un proiect poate rezolva o problema
dar poate avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a Romaniei, in
care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesara
utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor. In acest
scop a fost elaborata o Analiza Cost-Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect testat.

Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma
Scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul Turnu
Magurele.
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6.2 IDENTIFICAREA INTERVENTIILOR

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza
a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura asigura
faptul ca existd o conexiune clara si observabila intre obiectivele generale, problemele
identificate, obiectivele operationale corespondente precum si interventile in sine.
Aceasta abordare asigura si faptul ca interventile se adreseaza unor probleme reale,
legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport face ca sa existe o baza cantitativa
pentru definirea problemelor, a obiectivelor si interventiilor.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si in ceea ce
priveste facilitdtile aflate la dispozitia traficului nemotorizat (pietoni si biciclisti). De
asemenea, existd deficiente in ceea ce priveste gradul de sigurantd a circulatiei, iar
strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a numarului de
accidente.

In prezent, existd rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteazd zona
Municipiului, mobilitatea urbana fiind afectata intr-o masura redusa de impactul negativ
produs de utilizarea retelei stradale de cétre vehiculele de transport marfa.

Strategia generala include trei directii de actiune:

o Stabilirea unui regim adecvat de intretinere a activelor infrastructurii stradale;

o Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente transportului public si traficului
nemotorizat, cu scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii
urbane;

o Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea
mai bunda valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de
accidente in perioada de referinta analizatd precum si recomandari privind amenajarea de
spatii de parcare acolo unde exista o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari.

Tabelul 6-1 prezinta procesul de selectare a interventiilor, urmarind metodologia descrisa
in Figura 6-1.

Interactive Transport Planning SRL




Tabel 6-1 Metodologia de identificare a interventiilor

Problema

Descriere

Nr. Categorie

Sumar al datelor justificative /
indicatori cantitativi si calitativi

Circa 55% dintre arterele situate
n reteaua municipiului se afla
intr-o stare tehnica rea si foarte
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Obiective operationale

Descriere

Ref.

Interventii

Descriere / Alternative

Adoptarea unor sisteme PMS
de cea mai buna practica

Potrivit
pentru
testare

rea. Dintre cartierele avand ™1 pentru prioritizarea lucrarilor Nu
infrastructura rutiera intr-o stare de intretinere a strazilor
tehnica necorespunzatoare se
. . evidentiaza cartierul Magurele in
Qﬁ:gﬁig%ﬁf&:é?aﬁf care doar strada principala Imbunatétirea _ o
‘ c : (Libertatii, suprapunere peste intretinerii pentru a Realizarea unei revizii
prezent pun in pericol DN51A) si strada Cristian Tell / asigura un bun detaliate a activelor, datelor si
: sustenabilitatea retelei pe Grigore Alexandrescu sunt standard de calitate sistemelor existente pentru a
Regim termenlungsi modernizate. Restul strézilor sunt | al suprafetei TM2 | stabili gradul de acuratete, Nu
1 | inadecvat de restrictioneaza mobilitatea alcatuite, in general, din amestec | carosabile (asa finalizare si adecvare a
intretinere populatiei. Starea tehnicd de pamant cu piatra sparts, fapt | cum este acesta inventarului si datelor de
necorespunzatoare induce ce creeazé probleme de definit de anchete disponibile in prezent
cre$terea'costurllor de deplasare si de asigurare a unui normativele tehnice
operare si a duratelor de trai civilizat, in special in timpul n vigoare) Introducerea unui sistem
parcurs. sezoanelor mai secetoase sau a eficient si eficace pentru
celor cu precipitatii insemnate. prioritizare si alocarea
Doar un sfert din reteaua orasului cheltuielilor de operare si
se prezinta fntr-o stare buna si TM3 | intretinere pe baza multi- Nu
foarte buna, iar 20% din lungimea anuala si dezvoltarea unor
retelei este intr-o stare mediocré planuri de eliminare a
(Tabelul 3-2). restantelor pentru toate
activele majore
Reteaua stradala nu include
Facilitati facilitati oferite circulatiei traficului
oferite Liosa pistelor de biciclisti. a nemotorizat (pietoni si biciclisti), Amenaiarea de Amenajarea de piste pentru
5 traficului psap . T ceea ce restrictioneaza nevoile enaj biciclisti pe directiile zone
trotuarelor si a serviciilor ’ facilitati pentru TM4 ; ’ Nu

nemotorizat si
transportului
public

adecvate de transport public

de mobilitate urbana ale
populatiei si are un efect negativ
asupra modurilor de transport
sustenabile.

pietoni si biciclisti

periferice - centru, conform
Figurii 6-3
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Nr.

Categorie

Problema

Descriere

Sumar al datelor justificative /

indicatori cantitativi si calitativi
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Obiective operationale

Descriere

Ref.

Interventii

Descriere / Alternative

Modernizarea retelei stradale

Potrivit
pentru
testare

TM5 | din cartierul Magurele Da
(lungime 25,9 km)
Mai mult de jumatate din strazile Modernizarea retelei stradale
. urbane ale municipiului se afla Reabilitarea TM6 | din cartierul Taberei (lungime Da
- Viteze reduse de parcurgere | intr-o stare tehnica rea sau foarte - N 46k
Deficit de . " . . sistemului rutier ,6 km)
3 |. - a retelei stradale datorita rea. Multe dintre strazi sunt .
infrastructura . h ) . e pentru strazile cu
starii tehnice defavorabile impracticabile, accesul auto viabilitate rea Moderni telei stradal
nefiind posibil in mare parte a _° ern'lzarea reje els rg ae
anului. TM7 | din cartierul Odaia (lungime Da
16,4 km)
Modernizarea retelei stradale
TM8 | din Zona Centrala (lungime Da
6,4 km)
Pe cele mai circulate artere ale
municipiului (Strada Praporgescu) | Cresterea
4 Deficit de Li iilor nu sunt amvenajate n dmod cgpafltgtll de - ™9 Amenajare de parcari laterale N
infrastructura ipsa spatiilor de parcare corespunzator spatii e parcare, circu atie a §trazn pe strada Praporgescu u
ceea ce reduce capacitatea de prin amenajarea de
circulatie a strazilor si are un locuri de parcare
impact negativ asupra fluentei
5 | oefctse | citecomerl mmaforal | Ml accesblitiia e | Inbunatities || amenaareaposuipeste |y
infrastructura care poate ingreuna ; ’ 9 ) ; Dunare

dezvoltarea economica

- 2-5).

pietele occidentale
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Problema Obiective operationale Interventii ivi
Sumar al datelor justificative / perat ’ ZZ:::_’:

indicatori cantitativi si calitativi

Nr. Categorie Descriere Descriere Ref. Descriere / Alternative testare

Romania inregistreaza 259 de Reamenajarea intersectiei
Rate mari ale accidentelor decese la 10 mld. pasageri*km Scaderea la Centura municipiului cu Str.
soldate cu decese sau raniri | (fatd de media UE care este de ‘umstate a ratei Oltului (DJ546). Datorita
6 |si < grave pe reteaua stradala, in | 61) si 466 de decese la un milion Jum: - vitezelor crescute pe ambele
iguranta . < ’ . N « ._ | accidentelor pana T™M11 . : « Nu
’ comparatie cu alte tari de autoturisme*km (fatd de media in 2020 si a nivelul fluxuri care se intersecteaza
europene dar si cu statisticile | europeana de 126). Este tara cu UE péné' in 2030 perpendicular, riscul de
nationale cele mai slabe rezultate pentru incidenta a accidentelor este
ambii indicatori. ridicat

*Poate fi testat doar cu ajutorul unui Model National de Transport

Interactive Transport Planning SRL
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6.2.7 In continuare va fi inclusa cate o descriere tehnica pentru fiecare interventie ce va fi
testatd cu Modelul de Transport si Analiza Cost-Beneficiu.

TMA4. Facilitarea accesului biciclistilor dinspre zonele periferice catre zona centrala si alte
locuri de interes

Obiectiv general
Cresterea mobilitatii populatiei prin investitii sustenabile in infrastructura de transport
Obiectiv specific

Amenajarea de piste de biciclisti se propune a se realiza in etape succesive. Astfel ca:
Prima etapa si cea mai importantd, presupune amenajarea a unei singur traseu de piste de
biciclete pe directia Cartierul Magurele — Zona centrala (via str. Libertatii, str. 6 Martie), apoi Zona
centrala — Cartierul Odaia (via str. Republicii, str. Praporgescu, str. Sf. Vineri, str. Memoriile 2 Mai
si Str. Oltului). Lungimea totala a acestui traseu este de 7,67 km, cale dubla.

A doua etapa, consta in prelungirea pistei de biciclete de pe str. Praporgescu pana la
intersectia cu str. Stadionului si conectarea prin piste unidirectionale a str. Praporgescu cu str. 6
Martie prin intermediul strazilor 1 Mai / Cetatea Turnu si Elena Cuza / Capitan Stanculescu.
Lungimea totala a acestui traseu este de 2,21 km.

Ultima etapa, presupune conectarea zonei Colegiului National Unirea / Spitalul Municipal la
str. Republicii. Acest traseu deschide calea pentru o posibila amenajare ulterioara a unei piste de
cicloturism care sa faca legatura (prin intermediul feribotului) cu orasul vecin de la sud de Dunare.
De asemenea, de aceasta ruta ar putea beneficia si angajatii combinatului chimic.

*

Legenda
Cartier
Number

Magurele

- Odaia

C.A. Rosetli

- Castanilor
- Memoride 2 Mai

Unitate Tnvatdmant

Zona industriald

Zona comerciald

T —
o 400 800 m

Figura 6-2 Reprezentarea grafica a cartierelor si principalelor locuri de interes din
municipiul Turnu Magurele
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Legenda

Piste de biciclete

AddValue 1

Spitalul Mun. - Centru J:

PPN P | e=== Eiapal
L=0987 km\
— Etapall

= Etapalll

C—————
o 400 800 m

Figura 6-3 Traseele pistelor pentru biciclisti

Descrierea situatiei existente

in momentul de fata, circulatia biciclistilor este ingreunaté de lipsa facilitatilor dedicate, de
vehiculele stationate pe benzile carosabile si de alte obstacole. Acestia sunt expusi coliziunilor cu
autovehiculele sau in unele cazuri chiar cu pietonii.

Beneficii asteptate

Proiectul, reprezentat de etapa |, asiguré o accesibilitate?® medie de circa 4 minute pentru
toti locuitorii orasului si va contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si de emisii
poluante prin Tncurajarea transportului nemotorizat si reducerea traficului auto.

Cost economic estimat (preturi fixe 2015, fara TVA)

0,2 milioane Euro

% Accesibilitatea se refera la timpul mediu de “atingere” a pistelor de biciclete din etapa |, pentru utilizatorii acestui mijloc
de transport.
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TMS5. Modernizarea retelei stradale din cartierul Magurele

Obiectiv general

Cresterea mobilitatii populatiei prin investitii sustenabile in infrastructura de transport
Obiectiv specific

Modernizarea strazilor aflate intr-o stare tehnica rea si foarte rea din cartierul Magurele
Descrierea situatiei existente

In momentul de fata reteaua de strazi din cartierul Magurele este o retea nemodernizata cu
exceptia strazilor Cristian Tell, Libertatii si partial lon Creanga. De asemenea scurgerea apelor
pluviale este deficitara, neexistand sisteme de canalizare pluviala sau rigole pavate.

Beneficii asteptate

Prin realizarea lucrarilor prevazute in prezentul proiect, se asigura un aport deosebit la
dezvoltarea zonei si va conduce la sporirea sigurantei circulatiei localnicilor, contribuind la
imbunatatirea semnificativa a conditiilor de trafic si de circulatie a pietonilor. De asemenea,
accesul institutiilor de interventie urgentd — salvare, pompieri, politie, va fi mai facil in caz de
necesitate. Beneficiile constau si in reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor, ale
costurilor cu valoarea timpului iar implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de
accidente.

Cost economic estimat (preturi fixe 2015, fara TVA)

14,7 milioane Euro

Legenda

Cartier

Number

Magurele

Zona industriald

Zona comerciald

[m— s—|
0 100 200 300 m

Figura 6-4 Aria de interes a proiectului de modernizare a strazilor din cartierul Magurele
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TM6. Modernizarea retelei stradale din cartierul Taberei

Obiectiv general

Cresterea mobilitatii populatiei prin investitii sustenabile in infrastructura de transport
Obiectiv specific

Modernizarea strazilor aflate intr-o stare tehnica rea si foarte rea din cartierul Taberei
Descrierea situatiei existente

In momentul de fata reteaua de strazi din cartierul Taberei este o retea nemodernizata. De
asemenea scurgerea apelor pluviale este deficitara, neexistand sisteme de canalizare pluviala sau
rigole pavate.

Beneficii asteptate

Prin realizarea lucrarilor prevazute in prezentul proiect, se asigura un aport deosebit la
dezvoltarea zonei si va conduce la sporirea sigurantei circulatiei localnicilor, contribuind la
imbunatatirea semnificativa a conditiilor de trafic si de circulatie a pietonilor. De asemenea accesul
institutiilor de interventie urgentd — salvare, pompieri, politie, va fi mai facil in caz de necesitate.
Beneficiile constau si in reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor, ale costurilor cu
valoarea timpului iar implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de accidente.

Cost economic estimat (preturi fixe 2015, fara TVA)

4.6 milioane Euro

Unitate Invitamant

Zona industriald

Zona comerciald

— s— |
0 100 200 300 m

Figura 6-5 Aria de interes a proiectului de modernizare a strazilor din cartierul Taberei
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TM7. Modernizarea retelei stradale din cartierul Odaia

Obiectiv general

Cresterea mobilitatii populatiei prin investitii sustenabile in infrastructura de transport
Obiectiv specific

Modernizarea strazilor aflate intr-o stare tehnica rea si foarte rea din cartierul Odaia
Descrierea situatiei existente

In momentul de fata reteaua de strazi din cartierul Odaia este o retea nemodernizata cu
exceptia strazilor Ghica Voda, Calugareni si Oltului. De asemenea scurgerea apelor pluviale este
deficitara, neexistand sisteme de canalizare pluviala sau rigole pavate.

Beneficii asteptate

Prin realizarea lucrarilor prevazute in prezentul proiect, se asigura un aport deosebit la
dezvoltarea zonei, si va conduce la sporirea sigurantei circulatiei localnicilor, contribuind la
imbunatatirea semnificativa a conditiilor de trafic si de circulatie a pietonilor. De asemenea accesul
institutiilor de interventie urgentd — salvare, pompieri, politie, va fi mai facil in caz de necesitate.
Beneficiile constau si in reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor, ale costurilor cu
valoarea timpului iar implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de accidente.

Cost economic estimat (preturi fixe 2015, fara TVA)

8,0 milioane Euro

Legenda

Cartier

Number

- Odaia

Parc

Spial
i

Unitate Invitamant

Zona industriald

Zona comerciald

[— —
D) ‘“ 0 200 400 600 m

Figura 6-6 Aria de interes a proiectului de modernizare a strazilor din cartierul Odaia
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TM8. Modernizarea retelei stradale din Zona Centrala

Obiectiv general

Cresterea mobilitatii populatiei prin investitii sustenabile in infrastructura de transport
Obiectiv specific

Modernizarea strazilor aflate intr-o stare tehnica rea si foarte rea din Zona Centrala
Descrierea situatiei existente

In momentul de fata reteaua de strazi din zona centrala este o retea de strazi asfaltate cu o
stare tehnica proasta, cu exceptia strazilor Al. Sahia, Capitan Vasilescu, Ghioceilor si Costache
Negri de la km 0+100 (intersectia cu strada M. Eminescu) pana la km 0+265 care sunt strazi de
pamant. De asemenea scurgerea apelor pluviale este deficitara, neexistand sisteme de canalizare
pluviala sau rigole pavate.

Beneficii asteptate

Prin realizarea lucrarilor prevazute in prezentul proiect, se asigura un aport deosebit la
dezvoltarea zonei, si va conduce la sporirea sigurantei circulatiei localnicilor, contribuind la
imbunatatirea semnificativa a conditiilor de trafic si de circulatie a pietonilor. De asemenea accesul
institutiilor de interventie urgentd — salvare, pompieri, politie, va fi mai facil in caz de necesitate.
Beneficiile constau si in reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor, ale costurilor cu
valoarea timpului iar implementarea proiectului va conduce la reducerea numarului de accidente.

Cost economic estimat (preturi fixe 2015, fara TVA)

19,3 milioane Euro

Zona comerciald

— s— |
0 100 200 300 m

Figura 6-7 Aria de interes a proiectului de modernizare a strazilor din Zona Centrala
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TM11. Reamenajarea intersectiilor Reamenajarea intersectiei Centura municipiului cu Str.
Oltului (DJ546)

Obiectiv general

Cresterea gradului de siguranta a circulatiei
Obiectiv specific

Reducerea numarului de accidente pe reteaua stradald a municipiului
Descrierea situatiei existente

Datorita vitezelor crescute pe ambele fluxuri care se intersecteaza perpendicular, riscul de
incidenta a accidentelor este ridicat

Beneficii asteptate
Reducerea numarului de accidente la diverse grade de severitate

Cost economic estimat (preturi fixe 2015, fara TVA)

0,1 milioane Euro

Figura 6-8 Locatia intersectiei Centura municipiului — Str. Oltului (DJ546)

6.2.8 Costul de investitie total al proiectelor identificate este de 47 milioane euro, preturi fixe
2015, excluzand investitia de realizare a noului pod peste Dunére in zona de sud a mun.
Turnu Magurele.
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6.3 TESTAREA PROIECTELOR

6.3.1 Proiectele identificate (a se vedea sectiunea 6.2) fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului
de Transport si a Analizei Cost-Beneficiu, cu scopul identificarii acelor interventii care
meritad sa fie promovate si pentru elaborarea strategiei de prioritizare a proiectelor.

Metodologie

6.3.2 Analiza Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economica, Analiza Financiara
si Analiza de Risc. Dupa cum se subliniaza in cadrul Ghidului National de Evaluare a
Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a strategiilor este
necesara doar analiza economica deoarece aceasta indica ce proiecte ofera societétii cel
mai bun beneficiu total in raport cu costul investitiei. Analiza financiara si analiza riscurilor
urmeaza in etapa mai detaliata a evaluarii proiectelor.

6.3.3  Diagrama procesului de desfasurare a ACB este ilustratd mai jos (sursa: MPGT).

[ 1. Analiza contextului & Obiectivele proiectului
|

[ 2. Identificarea proiectului

3. Fezabilitate & Analiza optiunilor
[

4. Analiza financiara
- Costuri de investitie;
-Venituri si costuri operationale;
- Rata financiara a investitiei;

- Surse de finantare;
-Sustenabilitate financiara;
-Rentabilitatea financiara a capitalului.

1

| 1
Dacs VANF >0 [ Daca VANF<0
| |
] Proiectul necesité
sprijin financiar de la
UE

5. Analiza economica

.

Proiectul nu necesita
sprijin financiar de la UE

-De la preturi de piata la preturi contabile;
-Cuantificare financiara a impactului in afara pietei;
-Includerea de efecte indirecte suplimentare;
-Actualizari sociale;

¢ -Calcularea indicatorilor economici de performanta

Daca VANE <0 [ Daca VANE > 0

} L

l Impactul social al

Impactul social al
proiectului este pozitiv.

proiectului este
negativ.

6. Evaluare a riscurilor
-Analiza de senzitivitate;
-Distributie probabila a variabilelor critice;
-Analiza de risc;

-Estimarea nivelelor acceptabile de risc;
-Prevenirea riscurilor.




6.3.4

6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.3.8

6.3.9
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Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu
numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei
socio-economice. in vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate
anumite ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordanta cu:

o ,Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeana, pentru
perioada de programare 2014-2020;

o HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei
cost-beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare
HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele
de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile
prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

o ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — ACIS, 2009;

o ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

o Master Plan General de Transport pentru Roméania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza
a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

o Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

o Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

o Costuri de mediu;

o Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare sociala (SDR = social discount rate) pentru actualizarea costurilor si
beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in "Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014-2020’ (pag. 44), editat de “Evaluation Unit - DG Regional
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Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5% este valabila pentru ,tarile de
coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

6.3.10 Anexa 2 include o nota metodologica in care sunt descrise ipotezele de calcul implicate la
elaborarea analizelor cost-beneficiu pentru proiectele identificate in cadrul Strategiei de
Dezvoltare.

Rezultate

6.3.11 Proiectele ce au putut fi modelate cu ajutorul Modelului de Transport au facut obiectul
analizelor cost-beneficiu, aplicAndu-se metodologia descrisa in Anexa 2.

6.3.12 Rezultatele sunt prezentate in tabelul 6-2.

Tabel 6-2 Rezultatele Analizei Cost-Beneficiu pentru proiectele identificate

Indicatori de rezultat TMS - Magurele TM6 - Taberei TM7 - Odaia TM8 - Zona Centrala
Cost de constructie (preturi fixe mil. Euro, mil. Euro, mil. Euro, mil. Euro,

14.700 g 4600 : 8.000 : 19.300 :
2015, neactualizat) fara TVA fara TVA fara TVA fara TVA
Beneficii din reducerea VOC 2361 |mil. Euro 10.4% 1111 |mil. Euro 10.0% 0.007  |mil. Euro 0.1% 0425  |mil. Euro 2.6%
(actualizate)
Beneficii din reducerea VOT 15.905  [mil. Euro 69.8% 7.988  |mil. Euro 71.8% 2666  |mil. Euro 51.7% 13.233  |mil. Euro 80.1%
(actualizate)
Benefici din reducerea nr de 3265 |mil. Euro 14.3% 0.873  |mil. Euro 7.8% 0.158  |mil. Euro 3.1% 1132 |mil. Euro 6.9%
accidente (actualizate)
Beneficii din reducerea efectelor | 4 5q5 ) £y 5.5% 1160  |mil. Euro 10.4% 2327 |mil. Euro 45.1% 1733 |mil. Euro 10.5%
asupra mediului (actualizate)
Rata Interna de Rentabilitate 13.15% 18.00% 5.68% 7.73%
Economica (EIRR)
Valoarea Neta Actualizata
Economica ENPY) 11,975,201 7,269,800 117,181 3,863,979
Raportul Beneficii / Costuri
(oR) 2.65 414 110 147

Sursa: Analiza ITP a rezultatelor Modelului de Transport si ale ACB
6.3.13 Toate proiectele identificate au indicatori de rentabilitate pozitivi, in conditiile in care:

o Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) este mai mare decat rata de
actualizare (5%), echivalent cu

o Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) este pozitiva, echivalent cu

o Raportul Beneficii actualizate / Costuri actualizate (BCR) este supraunitar.

6.3.14 Rezultatele ACB confirma necesitatea si oportunitatea investitiilor identificate, acestea
conducand la atingerea obiectivelor strategice ale PMUD al municipiului Turnu Magurele.

6.3.15 Beneficiile din reducerea timpului de parcurs detin ponderea majora din total beneficii.
imbunétatirea parametrilor geometrici ai retelei stradale va conduce la cresterea vitezelor
de circulatie, ceea ce determina reducerea timpului de parcurs si, implicit, a costului cu
valoarea timpului.

6.3.16 Sectiunea urmatoare analizeazd impactul implementarii strategiei de dezvoltare a
transportului urban pentru municipiului Turnu Magurele.
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6.4 EVALUAREA EFECTELOR IMPLEMENTARII STRATEGIEI

6.4.1

6.4.2

Proiectele identificate pentru care rezultatele testarii sunt favorabile formeaza strategia de
dezvoltare a transportului urban in Municiaiul Turnu Magurele. Acestea sunt prezentate in
continuare:

O

O 0O O 0O O O O

™M1 Adoptarea unor sisteme PMS de cea mai buna practica pentru prioritizarea
lucrarilor de intretinere a strazilor In particular, asigurarea prin reglementare, ca PMS
reprezintd baza pentru planificarea lucrarilor de intretinere si cad acestea sunt in
permanentad actualizate si utilizate in acest scop.

TM2  Realizarea unei revizii detaliate a activelor, datelor si sistemelor existente
pentru a stabili gradul de acuratete, finalizare si adecvare a inventarului si datelor de
anchete disponibile in prezent si asupra functionalitatii sistemului de gestionare a
activelor precum PMS, BMS, s.a., impreuna cu masurile necesare de imbunatatire.
TM3  Introducerea unui sistem eficient si eficace pentru prioritizare si alocarea
cheltuielilor de operare si intretinere pe baza multi-anuald si dezvoltarea unor planuri
de eliminare a restantelor pentru toate activele majore

TM4  Amenajarea de piste pentru biciclisti pentru interconectarea zonelor periferice
de zona centrala si alte locuri de interes, conform Figurii 6-3

TM5  Modernizarea retelei stradale din cartierul Magurele (lungime 25,9 km)

TM6 Modernizarea retelei stradale din cartierul Taberei (lungime 4,6 km)

TM7 Modernizarea retelei stradale din cartierul Odaia (lungime 16,4 km)

TM8  Modernizarea retelei stradale din Zona Centrala (lungime 6,4 km)

TM9  Amenajare de parcari laterale pe strada Praporgescu

TM10 Amenajarea podului peste Dunare

TM11  Reamenajarea intersectiei Centura municipiului cu Str. Oltului (DJ546).

Pentru evaluarea strategiei Modelul de Transport asociat PMU al Municipiului a fost rulat.
Ulterior, a fost realizatd si o Analizd Cost-Beneficiu. Principalele rezultatele sunt
prezentate in tabelul urmator.
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Tabel 6-3 Rezultatele de impact ale implementarii strategiei

Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Indicatori
2015 2020 2030 2015 2020 2030
Total N 15,700,772 | 20,872,366 | 30,258,457 | 15,700,772 | 19,971,665 | 28,716,923
autoturisme*km
Impactul jotaicamioane & | 445096 | 557,090 | 780585 | 445096 | 557,090 | 780585
asupra cererii -
de transport: | L0 CAMI0ANE CU | 465138 | 581075 | 813465 | 465138 | 581,075 | 813465
A.Distanta | 1otal camioane 439555 | 551,105 | 771,527 | 439555 | 551,105 | 771,527
parcursa de articu
vehicule Total autobuze*km 231,211 309,644 445,503 231,211 309,644 445,503
Total vehicule*km | 17,281,771 | 22,871,280 | 33,069,537 | 17,281,771 | 21,970,579 | 31,528,003
Total
autoturisme*ore 408,572 542,051 780,904 408,572 483,304 694,776
Impactul | Total camioane cu | g g 12,065 16,906 9,640 11,871 16,634
asupra cererii | 2 osii*ore_
de transport: | Total camioane cu | 44 y59 12,566 17,590 10,058 12,335 17,268
3-4 osii*ore
B. Timpul Total camioane
total alocat articulate*ore 9,254 11,604 16,243 9,254 11,478 16,068
deplasarii
Vehicurelor | Total autobuze®ore | 5,017 6,718 9,667 5,017 6,591 9,483
Total vehicule*ore 442,541 585,004 841,311 442,541 525,579 754,228
GHE (C0O2) 189,202.253 155,129.835
C. Efectele NMVOC evacuat 39.417 32.053
asupra
mediului pe NOx evacuat 238.582 200.315
orizontul de
prognoza PM evacuat 4.671 3.884
2015-2045
(tone) PM neevacuat 9.514 7.837
SO2 evacuat 1.273 1.043
Cost de constructie (preturi fixe 2015, neactualizat) 46.600 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 5.015 mil. Euro 9.4%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 40.276 mil. Euro 75.3%
D. Indica_torii Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 6.394 mil. Euro 12.0%
de apreciere
a eficientei Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului . o
economice (actualizate) 17 mil. Euro 3.3%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 10.19%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 21,326,966
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1.96
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6.4.3 Implementarea strategiei de dezvoltare a transportului urban, ca parte a planului de
mobilitate urbana integrata, produce urmatoarele efecte:

Asupra cererii de transport

o Urmare a implementarii proiectelor, numarul total de vehicule*km scade cu 4,9% in
anul 2030, iar numarul de vehicule*ore scade cu 11,5% la nivelul anului de prognoza
2030.

o Reducerea traficului motorizat (sub forma reducerii parcursului total al pasagerilor si
marfurilor) precum si reducerea timpului de parcurs urmare a cresterii vitezelor medii
de circulatie

Asupra mediului

o Emisiile de gaze cu efect de sera se reduc cu 22% pe perioada de perspectiva 2015-
2030, iar cantitatile de emisii poluante sunt mai mici cu 21% in scenariul in care
strategia de dezvoltare este implementata

Eficienta economica

o Indicatorii de eficientd economicad sunt favorabili, raportul beneficii/costuri fiind
supraunitar

Siguranta

o Numarul de accidente pe diverse categorii de severitate se vor reduce, beneficiile din
cresterea gradului de siguranta a circulatiei avand o pondere de 12% din total beneficii
actualizate.

6.5 PRIORITIZAREA PROIECTELOR SI PLANUL FINANCIAR

6.5.1  Consultantul a intocmit o estimare a costurilor planului de mobilitate urbana integrata,
insotit de o planificare bugetara multianuald a acestuia, impreuna cu sursele preconizate
de finantare. S-au considerat in acest scop resursele guvernamentale si municipale
prezente si preconizate pentru viitor care sunt disponibile pentru investitii in sectorul
transporturilor pentru Municipiului Turnu Magurele. De asemenea, consultantul a evaluat
sursele de finantare externa preconizate.

6.5.2  Aceasta componenta a fost finalizata cu producerea unui plan de actiune pe termen scurt
(pana in 2020) si mediu (pana in 2030). Pentru fiecare actiune s-au definit urmatoarele:

o 0 scurtd descriere a actiunii;
o estimarea de cost pentru fiecare perioada de implementare si globala; si
o principalele surse de finantare (provizorii);

6.5.3  Prioritizarea pentru proiectele ce pot fi testate cu Modelul de Transport si Analiza Cost-
Beneficiu a fost efectuata prin aplicarea criteriului de eficienta economica, respectiv Rata
Interna de Rentabilitate Economica.
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Tabel 6-4 Prioritizarea interventiilor si Planul Financiar al Strategiei

Descriere interventie

Cost
| estimat (mil
Euro, fara
TVA)
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Perioada de

implementare

Autoritatea de
Implementare

Surse de
finantare

Amenajarea de piste pentru biciclisti pentru interconectarea _ Primaria Municipiului B
zonelor perifice cu centrul municipiului, conform Figurii 6-2 0.2 2015-2016 n/a Turnu Magurele POR 2014-2020
TM9 | Amenajare de parcari laterale pe strada Praporgescu 0.1 2015-2016 n/a Primaria M9n|0|p|uIU| Bugetul local
Turnu Magurele
Reamenajarea intersectiei Centura municipiului — Strada : Primaria Municipiului
TM11 Oltului (DJ546) 0.1 2015-2016 n/a Turnu Magurele Bugetul local
Modernizarea retelei stradale din cartierul Taberei (lungime _ o Primaria Municipiului B
TM6 4.6 km) 46 2015-2017 18,0% Turnu Magurele POR 2014-2020
™S5 Modgrnlzarea retelei stradale din cartierul Magurele 14.7 2017-2018 13.2% Primaria M9n|0|p|uIU| POR 2014-2020
(lungime 25,9 km) Turnu Magurele
Tms | Modernizarea retelei stradale din Zona Centrala (lungime 193 2018-2020 77% Primaria Municipiului POR 2014-2020
6,4 km) Turnu Magurele
TMm7 | Modernizarea retelei stradale din cartierul Odaia (lungime 8.0 2019-2020 5.68% Primaria Municipiului POR 2014-2020
16,4 km) Turnu Magurele
TM10 | Amenajarea podului peste Dunare n/a 2017-2020 n/a MT CEF 2014-2020
Adoptarea unor sisteme PMS de cea mai buna practica
pentru prioritizarea lucrarilor de intretinere a strazilor In
™1 particular, asigurarea prin reglementare, ca PMS reprezinta n/a 2015-2016 n/a CNADNR / MT Bugetul de Stat
baza pentru planificarea lucrarilor de intretinere si ca
acestea sunt in permanenta actualizate si utilizate Tn acest
scop.
Realizarea unei revizii detaliate a activelor, datelor si
sistemelor existente pentru a stabili gradul de acuratete,
TM2 | finalizare si adecvare a inventarului si datelor de anchete n/a 2015-2016 n/a CNADNR / MT Bugetul de Stat
disponibile Tn prezent si asupra functionalitatii sistemului de
gestionare a activelor precum PMS, BMS
Introducerea unui sistem eficient si eficace pentru
prioritizare si alocarea cheltuielilor de operare si intretinere :
™3 pe baza multi-anuala si dezvoltarea unor planuri de n/a 2015-2016 n/a CNADNR /MT Bugetul de Stat
eliminare a restantelor pentru toate activele majore
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7 CONCLUZII S| RECOMANDARI

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Urbana din cadrul Planului de Mobilitate
Urbana al Municipiului Turnu Magurele au fost efectuate analize succesive cu privire la:

Definirea obiectivelor strategice;

Analiza problemelor existente aferente sistemului de transport;
Definirea obiectivelor operationale;

Identificarea interventiilor;

Testarea si prioritizarea interventiilor.

O O O O O

Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale,
legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport face ca sa existe o baza cantitativa
pentru definirea problemelor, a obiectivelor si interventiilor.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si in ceea ce
priveste facilittile aflate la dispozitia traficului nemotorizat (pietoni si biciclisti). De
asemenea, exista deficiente in ceea ce priveste gradul de sigurantd a circulatiei, iar
strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a numarului de
accidente.

In prezent, existd rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteaza zona
Municipiului, mobilitatea urbana fiind afectata intr-o masura redusa de impactul negativ
produs de utilizarea retelei stradale de catre vehiculele de transport marfa.

Strategia generala include trei directii de actiune:

o Stabilirea unui regim adecvat de intretinere a activelor infrastructurii stradale;

o Dezvoltarea serviciilor si facilitdtilor aferente transportului public si traficului
nemotorizat, cu scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii
urbane;

o Investitii in cresterea calitatii si/sau stérii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea
mai bunda valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de sigurantd, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de
accidente in perioada de referinta analizatéd precum si recomandari privind amenajarea de
spatii de parcare acolo unde exista o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari.

Tabelul 7-1 prezintd modalitatea in care strategia de dezvoltare respecta obiectivele
strategice definite in Sectiunea 1.2.
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1 Modalitatea in care Strategia de Dezvoltare este adecvata obiectivelor strategice

Asigurarea accesului tuturor Gradul de accesibilitate a populatiei catre oportunitatile de v
cetatenilor catre optiuni de  a célatori creste, urmare a imbunatéatirii calitatii si

transport care faciliteaza parametrilor tehnici ai retelei de transport.

accesul la destinatii i

servicii esentiale

Imbunatatirea sigurantei si Din analiza dinamicii accidentelor de circulatie reiese cé v
securitatii transporturilor implementarea strategiei va conduce la reducerea

numarului de accidente urmare a cresterii gradului de
sigurantd a traficului nemotorizat si a vehiculelor

Reducerea poludrii sonore Emisiile de gaze cu efect de sera si de poluanti atmosferici v

si a aerului, a emisiilor de se reduc cu 22% la nivelul anului de perspectiva 2030,

gaze cu efect de sera si a urmarindu-se obiectivele de crestere a sustenabilitatii
consumului de energie transporturilor definite in Cartea Alba a Transporturilor
Imbunétitirea eficientei si Proiectele de investitii in infrastructura de transport si in v
rentabilitatii transportului de imbunététirea facilitatilor oferite pietonilor si biciclistilor au
persoane si bunuri rentabilitati economice pozitive, obtindndu-se beneficii

economie semnificative. Strategia de dezvoltare a
transportului urban este sustenabila din punct de vedere al
eficientei economice.

Cresterea atractivitatii gi Implementarea strategiei are efecte pozitive semnificative v
calitatii mediului urban in asupra mediului antropic si natural din zona urbana a

beneficiul cetatenilor, Municipiului Turnu Magurele. Efectul multiplicator asupra
economiei gi societatii in economiei locale are un important potential de crestere.

general

7.1.8 Implementarea strategiei aduce efecte pozitive semnificative asupra mobilitatii urbane a

populatiei si marfurilor, cu respectarea obiectivelor de sustenabilitate si eficienta ale
sistemului de transport urban.
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8 ANEXE

8.1 ANEXA 1 - MODEL CHESTIONAR FOLOSIT iIN CADRUL SONDAJULUI DE
MOBILITATE

Nr. chestionar Data /12015

Codificare anchetator Ora : Locatia

Buné ziua. Efectudm pentru Prim&ria Orasului un studiu privind mobilitatea persoanelor, pentru care va rugdm s&
avefi amabilitatea s& ne raspundeti la céteva intreban privind célatoria dvs.

A. Informatii referitoare la natura deplasarii:

A.1. Va rugam sa ne indicati care este Originea célatoriei dvs.

(strada, zona, punct de reper, etc)

A.2. Va rugam sa ne indicati care este Destinatia calatoriei dvs.

(strada, zona, punct de reper, etc)

A.3. Scopul calatoriei d-voastra este seniciu / N " 2ok
personal . scoald / studii cumparaturi
afaceri
A.4. Frecventa calatoriilor Sise o s Srsp i 3 sau mai multe
1 calatorie/zi 2 calatorii/zi 1t
calatorii/zi
A.5.Va rugam sa ne indicati modalitatea mers pe - autoturism  autoturismul unei
L X . bicicleta . alt mod
de deplasare utilizata cel mai frecvent jos personal cunostinte

A.6. Va rugam sa ne indicati timpul aproximativ in care parcurgeti distanta

celei mai frecvente calatorii, ex. "acasa - serviciu" (minute)

B. Preferinte locuitori:

lipsa trotuarelor
lipsa facilitatilor dedicate pers. cu probleme locomotorii
lipsa unor céi dedicate bicicletelor

B.1. Daca va deplasati frecvent pe jos sau cu
bicicleta va rugam sa ne indicati care e prima —
problema care vi ingreuneaza deplasarea altul, explicati:

s-ar infiinta unele linii de transport in comun
s-ar construi piste de biciclete
nu as fi dispus sa renunt la autoturismul personal

B.2. Pentru utilizatorii de autoturisme: Afi fi dispus
sa renuntati la autoturismul personal daca...

B.3. Ne puteti indica care ar fi ruta preferata pentru
linia de transport in comun sau pentru pista de
biciclete

C. Informatii generale respondent:

C.1. Varsta (ani) 14-20 20-25 25-30 30-40 40-50 50-60 >60
C.2. Sex M/F
C.3. Categorie sociala elev student angajat somer  pensionar altele

D. Alte informatii/sugestii privind desfagurarea circulatiei in oras:
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8.2 ANEXA 2 - METODOLOGIA DE REALIZARE A ACB

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si daca meritd sa fie promovat. Analiza este elaboratd din perspectiva intregii
societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa,
precum costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor
precum si elemente fara valoare de piata directa precum economia de timp, reducerea numarului
de accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a permite
realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt
adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectul
este dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca
nu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-
economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2015 este luat ca baza, fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2015, luna martie.

Ca indicator de performantd a interventilor se utilizeaza Valoarea Actualizata Neta (beneficiile
actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (raportul beneficiu/cost). Acesta
din urma, exprimé beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final,
rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru care
Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

o Toate beneficile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2015, in
Euro;

o EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include perioada
de implementare a proiectelor, precum si perioada de exploatare, pana in anul 30;

o Prognozele de trafic sunt elaborate pana la orizontul 2030; dupa acest moment,
fluxurile de costuri si beneficii au fost extrapolate aplicand un coeficient anual de
crestere constant de 1,02 (crestere anuala de 2%);

o Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in
analiza este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR
este mai mare sau egald cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport
beneficii/costuri supraunitar.

Beneficiile economice

Vor fi considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care
au influenta directd. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementald, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “Cu Proiect” si “Fara
Proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doud
categorii:

o Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetizate); si
o Efecte necuantificabile.

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
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1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul benéficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica
Figura 8.1 sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.

! Din analiza economica trebuie excluse
i taxele indirecte (de exemplu TVA), i
i obligatile angajatorului in ceea ce
—> priveste salariile sau orice subventii. Din :
: punctul de vedere al societatii aceste :
i elemente constituie transferuri si nu i
i fluxuri de cash. :

Pasul 1. Corectii fiscale

A

Pasul 2. Corectii pentru externalitati : Cuantificarea si monetarizarea
externalitatilor proiectului (beneficii si :
: costuri economice). 1

A

Pasul 3. Corectii pentru transformarea Utilizarea preturilor umbra pentru calculul :
preturilor de piata in preturi contabile "5 costului de oportunitate al input-urilor si ;
(preturi umbra) : output-urilor.

A
Pasul 4. Calculul indicatorilor de i Calculul indicatorilor de performanta :
performanta (ERR si ENPV) > utilizand rata de discount sociala.

Figura 8-1 Etapele de realizare a analizei economice

Corectiile fiscale si transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 24% din cadrul costurilor exprimate
in valori financiare.

Transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeaza adesea o
tehnicd numitad analiza semi-input-output (S10)?’. Analiza SIO foloseste tabele de intrari/iesiri cu
date la nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte
surse la nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta
analiza poate fi folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de
conversie corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:
(M +X)

FCS =
(M + Tm — Sm)+ (X —Tx + Sx)

%" Sursa: Analiza cost-beneficiu — concepte si practica Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining,
David L. Weimer, Editura ARC, Editia a ll-a, pagina 527.
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unde,

FCS = factor de conversie standard;

M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granit3;
Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

Tx = valoarea totala a taxelor la export;

Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

O 0O O 0O 0O O O

in calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munca se aplicd urmétoarea formula:

PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:

PCF = Pretul contabil al fortei de munca

PPF = Pretul de piata al fortei de munca

u = Rata regionala a somajului

o t= Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe

O O O O

in tabelul de mai jos se prezinta factorii de conversie a preturilor de piata in preturi contabile, pe
categorii de costuri, pentru proiectele din Romania, asa cum au fost definiti in cadrul Ghidului
National pentru Analiza Cost — Beneficiu ACIS-Jaspers.

Tabel 8-1 Factori de conversie de la preturi de piata in preturi contabile

Categorie de cost Factor de conversie Comentariu
Articole care se pot comercializa 1
Articole care nu se pot comercializa 1 daca nu se justifica altfel
Forta de munca calificata 1
Forsa de munca necalificata SWRF formula de calcul (1-u)x(1-t)
Achizitii de teren 1 daca nu se justifica altfel
Transferuri financiare 0

Sursa: hitp://www.metodologie.ro/Ghid%20ACB%20R0 %20proiect.pdf, pag. 16

Ghidul Comisiei Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiu pentru proiectele de
infrastructura stabileste un factor de conversie de 0.6 de la valori financiare la valori economice
pentru forta de munca necalificata. De asemenea, Ghidul sugereaza si o compozitie a elementelor
de cost pentru costul de intretinere si operare, respectiv pentru costul de constructie, dupa cum
urmeaza:

o Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca
calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie.

o Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie.

In lipsa unor informatii specifice proiectului analizat (informatii detaliate cu privire la structura
costurilor antrepenorului general precum si a companiilor de constructie ce vor fi implicate in
activitatile de intretinere), se vor utiliza aceste data de intrare.

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:

o Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84
o Pentru costul de constructie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85.
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Cuantificarea beneficiilor economice

Se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

o Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
o Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
o Beneficii din reducerea numarului de accidente; si

o Beneficii din reducerea efectelor negative asupra mediului.

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate
de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Indicatorii total vehicule-km si total vehicule-ore
sunt extrasi din modelul de trafic, la diverse orizonturi de timp (ani de prognoza), precum si in
scenariile Fara Proiect si Cu Proiect.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o
persoana detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii calatoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doua categorii: costuri combustibil si
costuri exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri si articole
legate de intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile
de deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si starea
suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate, notat cu
IRI.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

carburanti si lubrifiantj;

anvelope;

costuri de intretinere (cu materialele si manopera); si
depreciere (amortizare).

O O O O

La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat de
Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

o Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei national de
drumuri publice din Romania;

o S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul
terenului traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

o Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze
maxime de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

o Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de
perspectiva de 30 de ani.

Valorile utilizate in analiza de fata sunt ilustrate in Tabelul 8.2.
Tabel 8-2 Costuri unitare VOC de referinta (Euro/veh-km)

Goods . Truck Truck
Vehicle ) Medium ) N Medium 3 Articulated
(€/veh-km)  (€lveh-km) ) (€/veh-km) ) (€lveh-km) (€/veh-km)

Road

Road class Condition

Flat Single carr. Very Good 2 20 0.269 0.253 0.249 0.306 0.565 0.310 0.437 0.806 1.058
Flat Single carr. Very Good 2 30 0.222 0.215 0.221 0.272 0.482 0.276 0.399 0.690 0.933
Flat Single carr. Very Good 2 40 0.201 0.199 0.211 0.260 0.448 0.264 0.387 0.645 0.888
Flat Single carr. Very Good 2 50 0.190 0.193 0.209 0.259 0.436 0.261 0.385 0.631 0.877
Flat Single carr. Very Good 2 60 0.185 0.193 0.211 0.263 0.437 0.263 0.391 0.635 0.887
Flat Single carr. Very Good 2 70 0.184 0.197 0.217 0.271 0.447 0.268 0.400 0.652 0.911
Flat Single carr. Very Good 2 80 0.186 0.203 0.224 0.280 0.462 0.274 0.412 0.678 0.942
Flat Single carr. Very Good 2 90 0.189 0.212 0.232 0.289 0.481 0.281 0.423 0.708 0.972
Flat Single carr. Very Good 2 100 0.193 0.220 0.239 0.298 0.481 0.286 0.434 0.708 0.994
Flat Dual car. Very Good 2 130 0.204 0.237 0.252 0.313 0.518 0.296 0.455 0.790 1.018
Flat Single carr. Good 3 20 0.270 0.254 0.251 0.309 0.570 0.312 0.440 0.812 1.068
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Truck

Road Speed Cgr Goqu Light Tru_ck '!'ruck
Roadclass . . IRI (kph) Medium Vehicle (€lveh- Medium Articulated
(€Elveh-km)  (€/veh-km) km) (€lveh-km) (€lveh-km)

Flat Single carr. Good 3 30 0.223 0.216 0.222 0.275 0.487 0.279 0.403 0.697 0.943
Flat Single carr. Good 8 40 0.202 0.200 0.212 0.263 0.453 0.266 0.391 0.652 0.898
Flat Single carr. Good 3 50 0.191 0.194 0.210 0.261 0.441 0.263 0.389 0.638 0.887
Flat Single carr. Good 3 60 0.186 0.194 0.213 0.266 0.442 0.266 0.395 0.642 0.898
Flat Single carr. Good 3 70 0.185 0.198 0.219 0.273 0.451 0.271 0.404 0.659 0.922
Flat Single carr. Good 8 80 0.186 0.205 0.226 0.283 0.467 0.277 0.415 0.685 0.953
Flat Single carr. Good 3 90 0.189 0.213 0.234 0.292 0.486 0.283 0.427 0.716 0.983
Flat Single carr. Good 3 100 0.194 0.221 0.241 0.300 0.486 0.289 0.438 0.716 1.005
Flat Dual carr. Good 8 130 0.205 0.237 0.254 0.315 0.522 0.298 0.458 0.797 1.028
Flat Single carr. Fair 4 20 0.272 0.259 0.258 0.323 0.591 0.325 0.458 0.839 1.108
Flat Single carr. Fair 4 30 0.226 0.221 0.230 0.288 0.508 0.291 0.420 0.723 0.983
Flat Single carr. Fair 4 40 0.204 0.206 0.220 0.276 0.474 0.279 0.408 0.679 0.938
Flat Single carr. Fair 4 50 0.194 0.200 0.218 0.275 0.463 0.276 0.407 0.665 0.928
Flat Single carr. Fair 4 60 0.189 0.200 0.221 0.279 0.463 0.278 0.412 0.669 0.938
Flat Single carr. Fair 4 70 0.188 0.204 0.227 0.287 0.473 0.283 0.421 0.686 0.962
Flat Single carr. Fair 4 80 0.189 0.210 0.234 0.296 0.489 0.289 0.433 0.713 0.993
Flat Single carr. Fair 4 90 0.192 0.218 0.241 0.305 0.507 0.295 0.444 0.743 1.022
Flat Single carr. Fair 4 100 0.196 0.226 0.248 0.312 0.507 0.300 0.454 0.743 1.042
Flat Dual carr. Fair 4 130 0.207 0.242 0.260 0.326 0.542 0.309 0.473 0.820 1.064
Flat Single carr. Poor 8 20 0.286 0.292 0.290 0.378 0.685 0.380 0.536 0.951 1.267
Flat Single carr. Poor 8 30 0.240 0.254 0.262 0.344 0.602 0.347 0.499 0.835 1.143
Flat Single carr. Poor 8 40 0.218 0.238 0.253 0.332 0.569 0.335 0.487 0.791 1.098
Flat Single carr. Poor 8 50 0.208 0.233 0.251 0.330 0.558 0.332 0.486 0.778 1.088
Flat Single carr. Poor 8 60 0.204 0.232 0.253 0.333 0.558 0.334 0.490 0.781 1.094
Flat Single carr. Poor 8 70 0.202 0.235 0.256 0.338 0.563 0.336 0.496 0.790 1.101
Flat Single carr. Poor 8 80 0.202 0.238 0.259 0.342 0.567 0.339 0.501 0.796 1.104
Flat Single carr. Poor 8 90 0.203 0.240 0.262 0.345 0.568 0.341 0.505 0.799 1.105
Flat Single carr. Poor 8 100 0.203 0.241 0.263 0.347 0.568 0.343 0.507 0.799 1.105
Flat Dual car. Poor 8 130 0.204 0.242 0.265 0.349 0.569 0.344 0.509 0.801 1.105
Flat Single carr. Very Poor 12 20 0.301 0.323 0.320 0.427 0.771 0.432 0.611 1.055 1.415
Flat Single carr. Very Poor 12 30 0.254 0.286 0.292 0.393 0.689 0.399 0.574 0.940 1.292
Flat Single carr. Very Poor 12 40 0.234 0.271 0.283 0.382 0.657 0.388 0.562 0.898 1.253
Flat Single carr. Very Poor 12 50 0.225 0.266 0.281 0.380 0.648 0.384 0.560 0.886 1.245
Flat Single carr. Very Poor 12 60 0.222 0.265 0.280 0.380 0.646 0.384 0.561 0.884 1.243
Flat Single carr. Very Poor 12 70 0.221 0.264 0.280 0.380 0.646 0.384 0.561 0.884 1.243
Flat Single carr. Very Poor 12 80 0.221 0.264 0.281 0.380 0.646 0.384 0.561 0.884 1.243
Flat Single carr. Very Poor 12 90 0.221 0.264 0.281 0.380 0.646 0.384 0.562 0.884 1.243
Flat Single carr. Very Poor 12 100 0.221 0.264 0.281 0.381 0.646 0.384 0.562 0.884 1.243
Flat Dual carr. Very Poor 12 130 0.221 0.264 0.281 0.381 0.646 0.384 0.562 0.884 1.243
Hilly Single carr. Very Good 2 20 0.269 0.253 0.251 0.312 0.582 0.315 0.457 0.827 1.092
Hilly Single carr. Very Good 2 30 0.222 0.215 0.222 0.277 0.500 0.281 0.423 0.710 0.972
Hilly Single carr. Very Good 2 40 0.201 0.200 0.212 0.264 0.463 0.269 0.409 0.664 0.930
Hilly Single carr. Very Good 2 50 0.191 0.194 0.210 0.262 0.446 0.265 0.405 0.650 0.915
Hilly Single carr. Very Good 2 60 0.186 0.194 0.213 0.265 0.444 0.266 0.406 0.654 0.919
Hilly Single carr. Very Good 2 70 0.185 0.198 0.218 0.272 0.454 0.270 0.411 0.672 0.935
Hilly Single carr. Very Good 2 80 0.186 0.205 0.223 0.279 0.467 0.275 0.420 0.696 0.947
Hilly Single carr. Very Good 2 90 0.188 0.212 0.229 0.286 0.478 0.279 0.428 0.717 0.953
Hilly Single carr. Very Good 2 100 0.191 0.218 0.233 0.291 0.478 0.283 0.434 0.717 0.955
Hilly Dual car. Very Good 2 130 0.196 0.228 0.239 0.298 0.487 0.288 0.445 0.741 0.957
Hilly Single carr. Good 8 20 0.270 0.254 0.253 0.314 0.585 0.318 0.460 0.833 1.101
Hilly Single carr. Good 3 30 0.223 0.216 0.224 0.279 0.503 0.284 0.425 0.717 0.979
Hilly Single carr. Good 3 40 0.202 0.201 0.214 0.267 0.467 0.271 0.412 0.671 0.938
Hilly Single carr. Good 3 50 0.191 0.195 0.212 0.264 0.450 0.268 0.408 0.656 0.923
Hilly Single carr. Good 8 60 0.186 0.195 0.214 0.268 0.449 0.269 0.408 0.661 0.929
Hilly Single carr. Good 3 70 0.185 0.200 0.220 0.275 0.459 0.273 0.415 0.678 0.945
Hilly Single carr. Good 3 80 0.187 0.206 0.225 0.282 0.472 0.278 0.423 0.703 0.957
Hilly Single carr. Good 8 90 0.189 0.213 0.231 0.288 0.483 0.282 0.431 0.724 0.963
Hilly Single carr. Good 3 100 0.192 0.219 0.235 0.293 0.483 0.286 0.438 0.724 0.965
Hilly Dual car. Good 3 130 0.197 0.229 0.241 0.301 0.492 0.291 0.448 0.748 0.967
Hilly Single carr. Fair 4 20 0.272 0.260 0.260 0.327 0.605 0.330 0.476 0.859 1.140
Hilly Single carr. Fair 4 30 0.226 0.222 0.232 0.293 0.523 0.296 0.442 0.743 1.017
Hilly Single carr. Fair 4 40 0.205 0.206 0.221 0.280 0.487 0.283 0.428 0.697 0.975
Hilly Single carr. Fair 4 50 0.194 0.201 0.220 0.278 0.470 0.280 0.424 0.683 0.961
Hilly Single carr. Fair 4 60 0.189 0.201 0.222 0.281 0.470 0.281 0.425 0.687 0.968
Hilly Single carr. Fair 4 70 0.188 0.205 0.227 0.288 0.481 0.285 0.432 0.705 0.985
Hilly Single carr. Fair 4 80 0.190 0.212 0.233 0.295 0.494 0.290 0.440 0.731 0.997
Hilly Single carr. Fair 4 90 0.192 0.219 0.238 0.301 0.504 0.294 0.448 0.751 1.002
Hilly Single carr. Fair 4 100 0.195 0.225 0.242 0.306 0.504 0.297 0.455 0.751 1.004
Hilly Dual car. Fair 4 130 0.199 0.234 0.248 0.313 0.514 0.302 0.464 0.775 1.006
Hilly Single carr. Poor 8 20 0.286 0.292 0.292 0.382 0.695 0.385 0.550 0.970 1.298
Hilly Single carr. Poor 8 30 0.240 0.254 0.264 0.347 0.613 0.351 0.516 0.854 1174
Hilly Single carr. Poor 8 40 0.219 0.239 0.254 0.335 0.577 0.339 0.503 0.808 1.128
Hilly Single carr. Poor 8 50 0.208 0.233 0.252 0.333 0.564 0.335 0.499 0.794 1.118
Hilly Single carr. Poor 8 60 0.204 0.234 0.254 0.336 0.564 0.337 0.501 0.797 1123
Hilly Single carr. Poor 8 70 0.203 0.236 0.257 0.340 0.570 0.339 0.506 0.807 1.128
Hilly Single carr. Poor 8 80 0.203 0.239 0.260 0.343 0.574 0.342 0.510 0.813 1.131
Hilly Single carr. Poor 8 90 0.203 0.241 0.262 0.346 0.576 0.343 0.513 0.816 1131
Hilly Single carr. Poor 8 100 0.204 0.242 0.263 0.347 0.576 0.344 0.514 0.816 1.132
Hilly Dual carr. Poor 8 130 0.204 0.244 0.265 0.349 0.577 0.345 0.516 0.818 1.132
Hilly Single carr. Very Poor 12 20 0.301 0.324 0.321 0.431 0.778 0.436 0.622 1.072 1.443
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Truck

Road Speed Cgr Goqu Light Tru_ck '!'ruck
Road class Condition (kph) Medium Vehicle (€lveh- Medium Articulated
(€Elveh-km)  (€lveh-km) km) (€/veh-km) (€lveh-km)

Hilly Single carr. Very Poor 12 30 0.254 0.286 0.294 0.397 0.695 0.403 0.586 0.956 1.320
Hilly Single carr. Very Poor 12 40 0.234 0.272 0.284 0.385 0.663 0.391 0.574 0.913 1.280
Hilly Single carr. Very Poor 12 50 0.226 0.267 0.282 0.382 0.653 0.388 0.571 0.901 1.272
Hilly Single carr. Very Poor 12 60 0.223 0.266 0.282 0.382 0.651 0.387 0.571 0.899 1.270
Hilly Single carr. Very Poor 12 70 0.222 0.265 0.282 0.382 0.651 0.387 0.572 0.898 1.270
Hilly Single carr. Very Poor 12 80 0.221 0.265 0.282 0.383 0.651 0.387 0.572 0.898 1.270
Hilly Single carr. Very Poor 12 90 0.221 0.265 0.282 0.383 0.651 0.387 0.572 0.898 1.270
Hilly Single carr. Very Poor 12 100 0.221 0.265 0.282 0.383 0.651 0.387 0.572 0.898 1.270
Hilly Dual carr. Very Poor 12 130 0.221 0.265 0.282 0.383 0.651 0.387 0.572 0.898 1.270
Munte Single carr. Very Good 2 20 0.271 0.258 0.264 0.345 0.659 0.356 0.546 0.939 1.297
Munte Single carr. Very Good 2 30 0.225 0.220 0.237 0.314 0.579 0.325 0.514 0.845 1.198
Munte Single carr. Very Good 2 40 0.203 0.204 0.226 0.301 0.544 0.312 0.503 0.807 1.162
Munte Single carr. Very Good 2 60 0.193 0.199 0.222 0.297 0.530 0.307 0.500 0.796 1.152
Munte Single carr. Very Good 2 70 0.187 0.204 0.224 0.297 0.528 0.304 0.497 0.810 1.147
Munte Single carr. Very Good 2 70 0.188 0.200 0.222 0.297 0.527 0.305 0.498 0.801 1.149
Munte Single carr. Very Good 2 80 0.188 0.210 0.227 0.297 0.528 0.303 0.496 0.816 1.146
Munte Single carr. Very Good 2 90 0.189 0.214 0.230 0.298 0.528 0.303 0.496 0.818 1.146
Munte Single carr. Very Good 2 100 0.190 0.217 0.231 0.298 0.528 0.302 0.495 0.818 1.146
Munte Dual carr. Very Good 2 130 0.191 0.220 0.234 0.298 0.528 0.302 0.495 0.819 1.146
Munte Single carr. Good 8 20 0.272 0.259 0.265 0.347 0.662 0.358 0.549 0.944 1.306
Munte Single carr. Good 3 30 0.225 0.221 0.239 0.316 0.582 0.327 0.517 0.850 1.207
Munte Single carr. Good 8 40 0.204 0.205 0.228 0.303 0.548 0.315 0.506 0.812 1170
Munte Single carr. Good 8 50 0.193 0.200 0.224 0.299 0.534 0.310 0.502 0.801 1.161
Munte Single carr. Good 8 60 0.189 0.201 0.223 0.299 0.531 0.307 0.501 0.806 1.157
Munte Single carr. Good 3 70 0.188 0.205 0.226 0.299 0.531 0.306 0.500 0.816 1.155
Munte Single carr. Good 8 80 0.188 0.211 0.229 0.299 0.531 0.305 0.499 0.821 1.155
Munte Single carr. Good 3 90 0.190 0.215 0.232 0.300 0.531 0.305 0.498 0.823 1.154
Munte Single carr. Good 3 100 0.191 0.218 0.233 0.300 0.531 0.304 0.498 0.823 1.154
Munte Dual carr. Good 3 130 0.192 0.221 0.235 0.301 0.531 0.304 0.498 0.824 1.154
Munte Single carr. Fair 4 20 0.275 0.264 0.273 0.360 0.683 0.370 0.565 0.970 1.344
Munte Single carr. Fair 4 30 0.228 0.226 0.246 0.328 0.603 0.339 0.533 0.876 1.245
Munte Single carr. Fair 4 40 0.207 0.211 0.235 0.316 0.568 0.326 0.522 0.838 1.209
Munte Single carr. Fair 4 50 0.196 0.206 0.231 0.312 0.555 0.321 0.519 0.827 1.199
Munte Single carr. Fair 4 60 0.191 0.207 0.231 0.312 0.552 0.319 0.517 0.832 1.196
Munte Single carr. Fair 4 70 0.190 0.211 0.234 0.312 0.552 0.318 0.516 0.841 1.194
Munte Single carr. Fair 4 80 0.191 0.217 0.237 0.312 0.552 0.317 0.515 0.847 1.193
Munte Single carr. Fair 4 90 0.192 0.221 0.239 0.312 0.552 0.316 0.515 0.848 1.193
Munte Single carr. Fair 4 100 0.193 0.224 0.241 0.312 0.552 0.316 0.514 0.848 1.193
Munte Dual carr. Fair 4 130 0.194 0.227 0.243 0.314 0.552 0.316 0.514 0.850 1.192
Munte Single carr. Poor 8 20 0.288 0.296 0.304 0.412 0.773 0.424 0.639 1.076 1.496
Munte Single carr. Poor 8 30 0.242 0.259 0.277 0.381 0.693 0.393 0.607 0.983 1.398
Munte Single carr. Poor 8 40 0.221 0.243 0.267 0.369 0.659 0.381 0.596 0.945 1.363
Munte Single carr. Poor 8 50 0.210 0.238 0.263 0.365 0.646 0.376 0.593 0.935 1.353
Munte Single carr. Poor 8 60 0.206 0.239 0.262 0.364 0.643 0.374 0.592 0.938 1.350
Munte Single carr. Poor 8 70 0.205 0.242 0.265 0.364 0.643 0.373 0.591 0.944 1.348
Munte Single carr. Poor 8 80 0.205 0.245 0.266 0.365 0.642 0.372 0.590 0.947 1.348
Munte Single carr. Poor 8 90 0.205 0.247 0.268 0.365 0.642 0.372 0.590 0.948 1.348
Munte Single carr. Poor 8 100 0.205 0.248 0.268 0.365 0.642 0.371 0.589 0.948 1.348
Munte Dual carr. Poor 8 130 0.206 0.249 0.269 0.365 0.642 0.371 0.589 0.948 1.348
Munte Single carr. Very Poor 12 20 0.303 0.328 0.331 0.459 0.854 0.473 0.709 1173 1.633
Munte Single carr. Very Poor 12 30 0.256 0.291 0.305 0.428 0.775 0.442 0.678 1.080 1.536
Munte Single carr. Very Poor 12 40 0.236 0.276 0.295 0.417 0.742 0.431 0.668 1.044 1.505
Munte Single carr. Very Poor 12 50 0.224 0.270 0.291 0.412 0.730 0.425 0.664 1.033 1.498
Munte Single carr. Very Poor 12 50 0.228 0.271 0.292 0.413 0.732 0.427 0.665 1.035 1.499
Munte Single carr. Very Poor 12 60 0.223 0.270 0.290 0.412 0.730 0.425 0.663 1.033 1.498
Munte Single carr. Very Poor 12 80 0.223 0.270 0.290 0.412 0.730 0.424 0.663 1.033 1.497
Munte Single carr. Very Poor 12 90 0.223 0.270 0.290 0.412 0.730 0.424 0.663 1.033 1.497
Munte Single carr. Very Poor 12 100 0.223 0.270 0.290 0.412 0.730 0.424 0.663 1.033 1.497
Munte Dual carr. Very Poor 12 130 0.223 0.270 0.291 0.412 0.730 0.424 0.663 1.033 1.497

Sursa: RED HMD-4 VOC model, World Bank
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Parametrii flotei de vehicule reprezentative pentru Romania sunt prezentati in tabelul urmator
(preturile sunt exprimate in anul de baza 2014, valori economice).

Tabel 8-3 Parametrii de calcul ai costurilor unitare VOC

Goods Truck Truck Truck

Car Medium Vehicle Bus Light Bus Medium Bus Heavy Truck Light Medium Heavy Articulated
Economic Unit Costs
New Vehicle Cost (€/vehicle) 10000 17000 20000 35000 70000 26000 42000 60000 89000
Fuel Cost (€/liter for MT, €/MJ for NMT) 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Lubricant Cost (€/liter) 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50
New Tire Cost (€/tire) 50.00 75.00 220.00 220.00 220.00 170.00 255.00 255.00 320.00
Maintenance Labor Cost (€/hour) 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00
Crew Cost (€/hour) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Interest Rate (%) 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00
Utilization and Loading
Kilometers Driven per Year (km) 12000 35000 80000 80000 80000 50000 50000 70000 80000
Hours Driven per Year (hr) 550 1100 2000 2000 2000 1300 1800 2000 2000
Senvice Life (years) 10 9 9 9 9 9 10 10
Percent of Time for Private Use (%) 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Gross Vehicle Weight (tons) 1.20 2.00 3.00 6.00 11.00 6.00 12.00 20.00 30.00

Sursa: RED HMD-4 VOC model, World Bank
Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in
analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

o Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

o Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si
pentru cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp
referitoare la incarcatura transportata.

Modelul de transport furnizeaza, pentru fiecare categorie de vehicule, debitul orar de vehicule
pentru ambele scenarii, precum si viteza de deplasare la diferite momente de timp viitor. Aceste
valori sunt transformate in valori monetare pe baza urmatorilor parametri:

o media numarului de pasageri pe categorii de vehicule,
o scopul calatoriei,
o durata calatoriei in functie de scopul calatoriei.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor — HEATCO.

De asemenea, in Romania, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,Asistenta tehnica
pentru elaborarea Master Planului General de Transport”, referinta MT: ISPA 2004/R0O/16/
P/PA/001/02.

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,Documentul de lucru privind metoda de
evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita 3)” elaborat in
cadrul proiectului de asistenta tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport al
Romaniei, este prezentata Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobata de catre
Ministrul Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a
valorii timpului cu scop munca si cea pentru marfa pentru proiectele de transport.

In consecints, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri si
marfa stabilite de catre Jaspers pentru Romania, extrapoland metodologia stabilita in studiul
HEATCO.

Studiul face distinctia intre:

o costul cu valoarea timpului la pasageri
o costul cu imobilizarea marfii transportate

Versiunea decembrie 2008 pentru “Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects to be
supported by the Cohesion Fund and the European Regional Development Fund in 2007-2013”
recomanda o valoare a timpului de €12.68/h (scopul serviciu), €4.88/hr (naveta) si 4,10 euro pe ora
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(non-munca), precum si un cost unitar cu imobilizarea marfii de €1.89/tona/h, in preturi 2007.
Avand in vedere cresterea reala a PIB in perioada 2007-2014 de 8,32% (sursa: INS, CNP) si
aplicand o elasticitate de 0,7 a valorii timpului fata de evolutia PIB, se obtin urmatoarele costuri
unitare cu valoarea timpului, pe scop de calatorie si exprimate in preturi 2014.

13,42 euro/ora pentru deplasarile in scop de serviciu

5,16 euro/ora pentru deplasarile cu scopul de calatorie naveta
4,34 euro/ora, pentru deplasarile non-work si

2,00 euro pe tona, pentru imobilizarea marfurilor transportate.

O O O O

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este
nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

o distributia pe scopul calatoriei
o gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania,
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din
ghidul Jaspers.

Valorile finale ale timpului utilizate in cadrul calculului beneficiilor sunt prezentate in Tabelul 8.4.
Tabel 8-4 Determinarea costurilor cu valoarea timpului

Autoturisme Autobuze Autocamioane cu 2 osii Autocamioane cu 3-4 osil Autocamioane articulate Trenuri rutiere
Cars Buses 2 axle trucks 3-4 axle trucks Articulated trucks Road trains

Scop de calatorie

VOT (EURO pe  Distributiape scop ~ VOT (EURO pe  Distributiape scop ~ VOT (EURO pe  Distributiape scop  VOT(EURO pe  Distributia pe scop ~ VOT(EURO pe  Distributiape scop  VOT(EURO pe  Distributia pe scop
pasager*ora) de calatorie pasager*ora) de calatorie tona) de calatorie tona) de calatorie tona) de calatorie tona) de calatorie

Afaceri 1367 13% 1097 6% 204 100% 204 100%. 2,04 100%. 2.04 100%

Naveta 5.26 33% 3.78 21%

Personal 442 44% 317 71%

Vacanta 442 10% 317 2%

Valoarea medie a timpului (Euro pel
pasager*ora)

|Grad mediu de ocupare/incarcare 1.60 | 18.00 | 1.00 | 3.00 | 9.00 | 10.00 |

Determinarea valorii medii a
timpului (Euro pe vehicul *ora)

Sursa: Analiza ITP a datelor GTMP

9.44 | 67.80 | 2.04 | 6.11 | 1834 | 2037 |

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean sau autostrada), de tipul zonei traversate (urban/rural) si de numarul de
vehicule-km care circula pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de
victime, respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice gi Financiare §i
a Analizei de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din
Romania, GTMP.
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Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de drumuri nationale (urbane si interurbane)
precum si pe clase de severitate sunt prezentate in tabelul urmator. Tabelul include si ratele
determinate pentru reteaua stradald a municipiului Turnu Magurele.

Tabel 8-5 Ratele de incidenta a accidentelor (humar accidente la 1 milion veh-km)

Raniri RELTT]
Decese
grave usoare
DN Rural 0.0229 0.0641 0.1497
DN Urban 0.2347 0.7138 1.5860
Strazi Turnu Magurele 0.1453 0.2906 1.0751

Sursa: GTMP, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc si analiza
ITP a statisticii accidentelor

Datele referitoare la valoarea unui accident evitat, pe categorii, in Romania, au fost preluate din
ghidul ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects”. Astfel, au fost utilizate valorile
unitare stabilite de JASPERS pentru Romania, pe categorii de accidente, extrapoland metodologia
stabilita in studiul HEATCO (preturi 2007).

o Decese: 435.737 Euro

o Raniri grave: 58.819 Euro

o Raniri usoare: 4.219 Euro

In preturi 2014, aplicand cresterea PIB de 1,11 si o elasticitate fata de PIB de 0,7 acestea devin:

o Decese: 461.114 Euro
o Raniri grave: 62.245 Euro
o Raniri usoare: 4.465 Euro

Beneficii din reducerea efectelor negative asupra mediului

Pentru evaluarea acestor categorii de beneficii s-a folosit metodologia descrisa in Documentul de
lucru privind metoda de evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul Transporturi (Versiunea
revizuita 3), din cadrul GMTP.

Astfel, se mentioneaza urmatoarele categorii de beneficii exogene, in concordante cu Manualul
CE:

o benéeficii din reducerea poluarii atmosferice
o beneficii din variatiile climatice, si
o benéeficii din reducerea poluarii fonice.

Beneficiile din reducerea poluarii atmosferice

Costurile poluarii atmosferice depind de doi factori:

o emisiile poluante pe vehicul — km, si
o costul unitar pentru o tona de poluant.

Emisiile de poluant pe tip de vehicul au fost extrase din baza de date de emisii TREMOVE
(conform recomandarilor din GMTP), care furnizeaza informatii pentru Romania si pentru diverse
orizonturi de timp (2010, 2020 si 2030).

Din baza de date au fost derivate emisiile unitare pe vehicul — km; valorile pentru anii intermediari
de prognoza au fost interpolate liniar.

Costurile unitare cu poluantii recomandate sunt derivate din Manualul CE despre costurile externe
in sectorul de transporturi. Aceste costuri sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabel 8-6 Costurile unitare cu poluarea locala a aerului si cu emisiile cu efect de sera
(Eurol/tona, preturi fixe 2014)

NMVOC NOx ALl PM S0,
evacuat
evacuat evacuat neevacuat evacuat
oras
Cost preturi 2014 27 205 1,228 19,234 7,007 1,023
Cost preturi 2007 25 190 1,139 17,843 6,500 949

Din baza de date TREMOVE au fost extrase cantitatile totale de emisii poluante, pentru ansamblul
retelei de drumuri, exprimate ca tone / veh*km.

Urmatoarele categorii de emisii poluante au fost luate in considerare, conform tabelului anterior:

noxe NOx

emisii NMVOC

emisii de oxizi de sulf SO,
particule fine evacuate 2,5
particule neevacuate 10

o dioxid de carbon CO,

O O O O O

TREMOVE ofera cantitati totale de emisii poluante pentru doua categorii de momente de timp, si
anume in timpul orelor de varf (PK)si in afara orelor de varf (OP), exprimate ca total emisii (tone)
pe milioane veh*km (la nivelul intregului an si pentru intreaga retea de drumuri, pe categorii de
vehicule).

Pentru a obtine emisiile unitare, exprimate ca tone pe veh*km?*zi, s-au parcurs urmatorii pasi:

o s-au obtinut medii zilnice anuale, considerandu-se un numar de 4 ore de varf, conform
estimarilor TREMOVE

o s-au obtinut cantitati totale anuale de emisii pe veh*km, pe categorii de vehicule in
ambl scenarii Fara si Cu Proiect.

Pentru anii intermediari de prognoza a fost aplicata o interpolare geometrica; de asemenea,
incepand cu anul de prognoza 2030 ratele unitare au fost extrapolate.
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Beneficiile din reducerea poluarii fonice

In cazul zgomotului metoda propusa este mai simpla: se bazeaza pe o serie de costuri standard pe
tip de vehicul, tip de mediu si moment al zilei. Costurile originale din Manualul CE au fost adaptate
astfel incat sa reflecte diferenta dintre PIB mediu / cap de locuitor al UE si cel din Romania.
Valorile recomandate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 8-7 Costurile cu impactul poluarii fonice (euro cent / veh-km, preturi 2007)

Categorii de vehicule [Timpul zilei Urban Suburban Rural
Autoturism Zi 0.20 0.03 0.00
Noapte 0.37 0.06 0.01

Microbuz Zi 0.41 0.06 0.01
Noapte 0.74 0.12 0.01

Zi 1.02 0.16 0.02

Autobuz Noapte 1.85 0.29 0.03

Zi 1.02 0.16 0.02

LGV Noapte 1.85 0.29 0.03

Zi 1.87 0.29 0.03

HGV Noapte 3.41 0.53 0.06

Tren de pasaqeri Zi 6.30 5.49 0.69
pasag Noapte 20.79 9.17 114

Zi 11.18 10.68 1.33

Tren de marfa Noapte 4560 18.05 2.25

Costurile unitare au fost transformate in preturi fixe 2014; se vor folosi costuri medii, conform
tabelului urmator, considerand o proportie de 20% pentru traficul de autoturisme care se
desfasoara in timpul noptii si de respectiv 30% pentru vehiculele de transport marfa.

Tabel 8-8 Costurile cu impactul poluarii fonice (euro cent / veh-km, preturi fixe 2014)

Camioane cu Camioane cu Autovehicule

Mediu Turisme 2 osii 3-4 osii articulate Autobuze
Rural 0.002 0.025 0.025 0.042 0.023
Urban 0.265 1.449 1.449 2.658 1.306

Considerand totalul veh-km in scenariile Fara Proiect si Cu Proiect, distributia acestora pe mediile
urban si interuban precum si costurile unitare pe unitatea de masura, se obtine fluxul de beneficii
din reducerea poluarii fonice.
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8.3 ANEXA 3 - BAZA DE DATE TEHNICO-RUTIERE

ID Link Nod Start Nod End ~ Nume Stare tehnicd  Nr.Benzi  Vitezamax  Moduri

6 8 10 str. Republicii 0.13 2 2 15 CW

12 1 12 DN54 3.058 5 2 80 Bus,C,HT,LTMT,W
14 8 13 str. Republicii 0.118 2 2 15 CW

24 7 16 str. Stadionului 0.498 5 4 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
28 12 18 str. Popa Sapca 0.22 4 2 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
32 18 20 str. Popa Sapca 0.087 3 2 35 CW

36 18 21 str. Primaverii 1.075 5 2 60 Bus,C,HT,LT,MT,W
39 12 22 str. loan Slavici 0.119 5 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
53 9 27 str. Independentei 0.102 3 2 30 CW

65 32 33 0.054 3 2 30 Bus,C,HT,LT,MT,W
67 32 34 0.021 3 2 30 Bus,C,HT,LTMT,W
70 31 33 0.049 3 2 30 Bus,C,HT,LT MT,W
71 31 34 0.021 3 2 30 Bus,C,HT,LT,MT,W
72 25 35 str. 1907 0.263 3 2 35 Bus,C,HT,LT MT,W
73 26 35 str. 1907 0.149 3 4 20 CW

77 7 37 str. Praporgescu 0.189 2 2 20 Bus,C,LT,W

83 33 41 Soseaua Alexandriei 0.488 4 4 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
84 16 41 Soseaua Alexandriei 0.238 4 4 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
85 11 42 DN52 1.071 4 2 90 Bus,C,HT,LT,MT,W
86 4 42 DN52 1.99 4 2 90 Bus,C,HT,LTMT,W
95 4 45 str. Calarasi 0.118 1 2 15 CW
104 40 49 str. Libertatii 0.233 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
106 49 50 str. Libertatii 0.017 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
108 25 51 str. 6 Martie 0.059 3 2 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
111 38 52 str. Viitorului 0.213 1 2 15 CW
116 30 56 str. Praporgescu 0.092 3 2 25 CW
117 29 56 str. Praporgescu 0.074 3 2 25 C,W
119 29 57 str. Praporgescu 0.006 3 2 25 CcwW
120 14 57 str. Praporgescu 0.109 3 2 25 cw
121 54 58 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.089 5 2 40 CW
123 57 58 str. Traian 0.506 5 2 35 CW
124 10 59 str. Republicii 0.054 2 2 15 CW
126 13 60 str. Republicii 0.064 2 2 15 CW
132 23 62 Calea Dunarii 0.206 2 2 20 CW
133 21 62 Calea Dunarii 0.079 2 2 20 CW
137 62 64 str. Luncii 0.447 1 2 10 CW
139 21 64 0.835 1 2 5 CW
140 23 65 str. C. A. Rosetti 0.164 2 2 15 CW
143 64 66 0.089 1 2 5 CW
144 65 66 str. Arges 0.314 1 2 15 CwW
145 28 67 str. 6 Martie 0.085 3 2 45 CW
146 25 67 str. 6 Martie 0.024 3 2 45 CW
147 63 68 str. Tudor Vladimirescu 0.072 3 2 30 CW
148 66 68 str. Arges 0.014 1 2 15 CW
153 69 70 str. Oituz 0.099 3 2 30 CW
155 8 71 str. 1 Decembrie 0.178 2 2 20 CW
156 24 71 str. 1 Decembrie 0.126 2 2 20 CW
158 20 72 str. Popa Sapca 0.103 3 2 35 cw
159 13 72 str. Popa Sapca 0.11 3 2 35 CW
161 24 73 str. Castanilor 0.24 4 2 30 CW
162 20 73 str. Castanilor 0.2 4 2 30 CW
163 71 74 str. Pompierilor 0.096 5 2 35 CW
164 72 74 str. Nicolae Balcescu 0.211 5 2 40 CW
165 73 74 str. Pompierilor 0.118 5 2 20 C,W
169 22 75 str. Sf. Vineri 0.237 4 2 5 W
174 58 77 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.093 5 2 35 CW
177 76 78 str. Sf. Vineri 0.114 3 2 30 CW
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ID Link Nod Start  Nod End Stare tehnicd  Nr.Benzi  Vitezamax  Moduri

178 14 78 str. Sf. Vineri 0.102 3 2 30 CW
182 20 79 str. Grivita 0.158 5 2 45 CW
183 76 79 str. Grivita 0.153 5 2 45 CW
185 59 80 str. Republicii 0.134 2 2 15 CW
186 60 80 str. Republicii 0.133 2 2 15 CW
188 15 81 str. 6 Martie 0.062 3 2 45 CW
189 28 81 str. 6 Martie 0.051 3 2 45 CW
190 63 82 str. C. A. Roseti 0.059 3 2 20 CW
191 65 82 str. C. A. Rosetti 0.2 3 2 20 CW
192 63 81 str. Tudor Vladimirescu 0.203 3 2 30 CW
194 15 83 str. Cuza Voda 0.1 5 2 35 CW
195 82 83 str. Cuza Voda 0.102 5 2 35 CW
196 70 83 str. Victoriei 0.2 3 2 30 CW
197 23 84 Calea Dunarii 0.044 3 2 20 CW
199 70 85 str. Oituz 0.058 3 2 30 CW
200 65 85 str. Oituz 0.047 3 2 30 CW
201 84 85 0.164 1 2 5 CW
202 17 86 str. Chimiei 0.144 5 2 45 Bus,C,HT,LT MT,W
205 55 87 str. Plopilor 0.037 5 2 40 CcW
206 86 87 str. Plopilor 0.61 5 2 40 CW
207 87 90 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.021 5 2 40 cw
208 19 90 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.067 5 2 40 CwW
212 19 91 str. Primaverii 0.181 5 2 40 CW
213 90 92 str. Caisilor 0.178 5 2 30 CW
214 89 92 str. Caisilor 0.065 5 2 30 CW
215 88 93 str. Plopilor 0.059 5 2 40 CW
216 55 93 str. Plopilor 0.158 5 2 40 CW
217 92 93 0.064 5 2 50 CW
218 91 92 0.061 5 2 50 CW
219 19 94 str. Primaverii 0.334 5 2 40 CW
222 77 95 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.106 5 2 35 CW
225 79 96 str. Mihai Bravu 0.103 3 2 18 CW
226 78 96 str. Nicolae Balcescu 0.195 5 2 40 CW
227 72 96 str. Nicolae Balcescu 0.166 5 2 40 CW
228 96 97 str. Mihai Bravu 0.096 3 2 18 CW
230 60 97 str. Praporgescu 0.11 3 2 30 CW
232 78 98 str. Mircea Voda 0.417 5 2 40 CW
233 77 98 str. Mircea Voda 0.065 5 2 40 CW
234 76 99 str. Memoriile 2 Mai 0.368 5 2 40 CW
235 95 99 str. Memoriile 2 Mai 0.069 5 2 40 CW
236 98 99 str. Deparateanu 0.105 5 2 40 CW
237 36 100 str. Chimiei 0.017 5 2 35 Bus,C,HT,LT MT,W
240 100 101 str. Abatorului 0.213 3 2 15 CW
243 17 102 str. Memoriile 2 Mai 0.369 5 2 40 CW
246 95 103 str. Memoriile 2 Mai 0.093 5 2 40 CW
250 101 105 str. Abatorului 0.061 5 2 30 CW
251 102 105 str. Abatorului 0.179 5 2 30 CW
253 103 106 str. Investitorilor 0.199 5 2 30 CW
254 104 106 str. Investitorilor 0.091 5 2 35 CW
255 105 106 str. Traian 0.087 5 2 40 CW
256 58 106 str. Traian 0.092 5 2 40 CW
257 37 107 str. Praporgescu 0.242 2 2 25 Bus,C,LT,MT,W
259 54 108 str. Mihail Kogalniceanu 0.056 5 2 40 CW
260 104 108 str. Mihail Kogalniceanu 0.038 5 2 40 CW
264 108 110 str. Taberei 0.096 3 2 30 CW
267 56 1M str. Mihail Kogalniceanu 0.261 5 2 40 CW
268 54 1M1 str. Mihail Kogalniceanu 0.188 5 2 40 cw
270 107 112 str. Taberei 0.067 2 2 20 CW
272 110 113 str. Fratii Golesti 0.205 5 2 35 CW
273 30 113 str. Fratii Golesti 0.203 5 2 35 CW
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ID Link Nod Start  Nod End Stare tehnicd  Nr.Benzi  Vitezamax  Moduri

274 111 113 str. Bolintineanu 0.091 4 2 35 CW

277 110 114 str. Taberei 0.139 2 2 20 CW

279 112 116 str. Bolintineanu 0.089 4 2 35 CW

280 113 116 str. Bolintineanu 0.092 4 2 35 CW

282 114 116 str. Mihai Eminescu 0.117 2 2 15 CW

284 116 117 str. Mihai Eminescu 0.143 2 2 15 CW

285 30 117 str. Praporgescu 0.094 3 2 30 Bus,C,LT,MT,W
286 107 117 str. Praporgescu 0.151 3 2 30 Bus,C,LT,MT,W
288 109 115 str. Costache Negri 0.101 3 2 25 CW

289 115 118 str. Costache Negri 0.026 1 2 15 CW

290 31 119 str. Panduri 0.093 3 2 35 Bus,C,LT,MTW
294 118 120 str. Alexandru Sahia 0.09 1 2 10 Cc,wW

297 120 121 str. Capitan Vasilescu 0.17 1 2 15 (A

298 119 122 str. Ghioceilor 0.165 1 2 10 CW

299 120 122 str. Alexandru Sahia 0.088 1 2 10 CW

300 109 123 str. Fratii Golesti 0.058 3 2 30 Bus,C,LT,MT,W
301 30 123 str. Fratii Golesti 0.15 3 2 35 Bus,C,LT,MT,W
302 109 124 str. Panduri 0.04 3 2 35 Bus,C,LT,MT,W
303 121 124 str. Panduri 0.061 3 2 35 Bus,C,LT,MT,W
310 123 127 str. Oborului 0.088 3 2 20 CW

311 126 127 str. Oborului 0.083 3 2 30 CW

312 56 127 str. Mihail Kogalniceanu 0.14 3 2 35 cw

313 26 128 str. Independentei 0.03 3 2 30 CW

314 27 128 str. Independentei 0.089 3 2 30 CW

316 125 129 str. Avantului 0.087 3 2 20 CW

317 124 130 str. Avantului 0.056 2 2 15 CW

318 129 130 str. Avantului 0.024 3 2 20 CW

320 26 130 str. Rahovei 0.184 3 2 30 CW

321 22 131 str. loan Slavici 0.935 5 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
322 86 131 str. Chimiei 0.146 5 2 45 Bus,C,HT,LTMT,W
324 36 132 str. Chimiei 0.123 2 2 20 CW

327 132 133 0.129 2 2 15 CW

329 132 134 str. Chimiei 0.08 2 2 20 CW

330 133 135 str. Strandului 0.068 5 2 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
332 134 135 0.129 2 2 15 CW

334 17 136 str. Chimiei 0.099 5 2 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
335 100 137 str. Chimiei 0.106 5 2 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
336 136 137 str. Chimiei 0.089 5 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
351 145 146 str. Zorilor 0.194 1 2 15 CW

352 138 146 str. Zorilor 0.075 1 2 15 C,W

357 147 149 str. Vanatori 0.186 1 2 15 CW

360 146 150 str. Oltului 0.192 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
370 145 154 str. Oltetului 0.588 1 2 15 CW

376 152 156 str.Teleorman 0.086 1 2 15 CW

377 153 156 str. Teleorman 0.135 1 2 15 CW

378 155 157 str. Cerealelor 0.103 1 2 15 CW

379 154 157 str. Cerealelor 0.177 1 2 15 CW

382 156 158 str. Crinului 0.255 1 2 15 CW

383 151 159 str. Ghica Voda 0.166 5 2 45 CW

386 155 160 str. Oltului 0.167 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
389 158 160 str. Luceafarului 0.101 1 2 15 CW

392 160 161 str. Scanteii 0.073 1 2 15 CW

394 152 162 str. Oltului 0.087 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
395 160 162 str. Oltului 0.172 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
396 159 163 str. Ghica Voda 0.171 5 2 45 CW

400 161 164 str. Calugareni 0.17 5 2 45 CW

401 162 164 str. 22 Decembrie 0.063 1 2 15 CW

403 161 165 str. Calugareni 0.165 5 2 45 CW

405 155 165 str. Neamului 0.069 1 2 15 CW

408 163 166 str. Ghica Voda 0.29 5 2 45 CW
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410 152 167 str. Oltului 0.193 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
413 153 167 str. Plevnei 0414 1 2 15 Cc,W

415 164 168 str. Calugareni 0.287 5 2 45 CW

416 167 168 str. Frumoasa 0.073 1 2 15 CW

418 17 169 str. Oltului 0.272 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
420 137 170 str. Ghica Voda 0.398 5 2 45 CW

423 169 171 str. Sperantei 0.074 1 2 15 CW

424 170 171 str. Sperantei 0.087 1 2 15 CW

426 136 171 str. Calugareni 0.34 5 2 45 CW

428 169 172 str. Oltului 0.165 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
429 170 173 str. Ghica Voda 0.172 5 2 45 CW

432 171 174 str. Calugareni 0.166 5 2 45 C,W

434 173 174 str. 9 Mai 0.101 1 2 15 CW

435 172 174 str. 9 Mai 0.074 1 2 15 CW

437 11 175 DNB5A 0.145 4 2 80 Bus,C,HT,LT,MT,W
439 175 176 DE120 1.703 1 2 5 Bus,C,W

442 166 177 str. Ghica Voda 0.064 5 2 45 CW

443 176 177 str. 9 Mai 0.251 1 2 15 CW

444 173 178 str. 9 Mai 0.039 1 2 15 CW

445 176 178 str. Prelungirea 9 Mai 0.288 1 2 15 Cc,W

446 36 179 str. Strandului 0.121 5 2 35 Bus,C,HT,LT,MT,W
447 133 179 str. Strandului 0.129 5 2 35 Bus,C,HT,LT,MT,W
448 178 179 DE308 0.648 1 2 15 CW

449 166 180 str. Frumoasa 0.05 1 2 15 CW

450 168 180 str. Frumoasa 0.071 1 2 15 CW

452 163 181 str. 22 Decembrie 0.053 1 2 15 CW

453 164 182 str. 22 Decembrie 0.061 1 2 15 CW

454 181 182 str. 22 Decembrie 0.011 1 2 15 C,W

456 161 183 str. Scanteii 0.061 1 2 15 CW

457 159 184 str. Scanteii 0.058 1 2 15 CW

458 183 184 str. Scanteii 0.01 1 2 15 CW

460 146 185 str. Oltului 0.232 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
461 139 186 str. Ghica Voda 0.143 5 2 45 CW

462 151 186 str. Ghica Voda 0.253 5 2 45 CW

464 180 181 str. Bistritei 0.288 1 2 15 CW

465 182 183 str. Bistritei 0.17 1 2 15 CW

469 187 188 str. Bistritei 0.253 1 2 15 CW

470 184 188 str. Bistritei 0.165 1 2 15 CW

471 151 188 str. Neamului 0.068 1 2 15 CW

472 165 188 str. Neamului 0.073 1 2 15 CW

473 185 189 str. Ana Ipatescu 0.067 1 2 15 CW

474 187 189 str. Ana Ipatescu 0.073 1 2 15 CW

475 138 189 str. Calugareni 0.205 5 2 45 CW

476 165 189 str. Calugareni 0.259 5 2 45 CwW

477 139 190 str. Zorilor 0.057 1 2 15 CW

479 186 191 str. Ana Ipatescu 0.062 1 2 15 CW

480 187 19 str. Ana Ipatescu 0.016 1 2 15 CW

431 190 191 str. Bistritei 0.169 1 2 15 CW

484 192 193 str. Aurora 0.089 1 2 15 CW

436 193 194 str. Aurora 0.087 1 2 15 CW

439 194 195 str. Aurora 0.089 1 2 15 CW

492 194 196 str. Trandafirilor 0.182 1 2 15 CW

493 194 197 str. Trandafirilor 0.213 1 2 15 Cc,wW

495 192 198 str. Campului 0.3 1 2 15 CW

496 197 198 str. Trandafirilor 0.09 1 2 15 CW

497 193 198 str. George Cosbuc 0.233 1 2 15 CW

498 196 199 str. Hotarului 0.09 1 2 15 CW

500 193 199 str. George Cosbuc 0.183 1 2 15 CW

502 199 200 str. Hotarului 0.085 1 2 15 CW

503 192 200 str. Campului 0.178 1 2 15 CW
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504 140 201 str. Hotarului 0.114 1 2 15 CW
505 200 201 str. Hotarului 0.087 1 2 15 CW
506 141 202 str. Aurora 0.058 1 2 15 CW
507 192 202 str. Aurora 0.088 1 2 15 CW
508 201 202 str. Malului 0.182 1 2 15 Cc,wW
509 6 204 str. Hotarului 0.02 1 2 15 CW
510 196 204 str. Hotarului 0.088 1 2 15 CW
512 195 203 str. Pomilor 0.16 1 2 15 CW
513 195 204 str. Pomilor 0.183 1 2 15 Cc,W
517 148 205 str. Ghica Voda 0.113 5 2 45 CW
518 139 148 str. Ghica Voda 0.245 5 2 45 CW
519 150 206 str. Oltului 0.169 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
520 144 206 str. Oltului 0.181 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
522 205 207 str. 1848 0.045 1 2 15 CW
525 207 208 str. 1848 0.073 1 2 15 CW
526 190 209 str. Zorilor 0.047 1 2 15 CW
527 138 209 str. Zorilor 0.044 1 2 15 CW
529 150 210 str. Apelor 0.12 1 2 15 Cc,W
530 148 210 str. Apelor 0.114 1 2 15 CW
531 209 210 str. Bistritei 0.213 1 2 15 Cc,W
532 208 210 str. Bistritei 0.142 1 2 15 CW
533 144 211 str. Oltului 0.145 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
534 6 211 str. Oltului 0.062 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
535 207 212 str. Timpuri Noi 0.235 1 2 15 C,W
536 143 212 str. Timpuri Noi 0.237 1 2 15 CW
538 211 213 str. |. H. Radulescu 0.188 1 2 15 CW
539 212 213 str. |. H. Radulescu 0.086 1 2 15 CW
540 208 214 str. 1848 0.083 1 2 15 CW
541 206 214 str. 1848 0.042 1 2 15 CW
543 142 215 str. Aurora 0.117 1 2 15 CW
544 144 215 str. Aurora 0.12 1 2 15 C,W
545 214 215 str. Tineretului 0.145 1 2 15 CW
546 213 215 str. Tineretului 0.118 1 2 15 C,W
547 195 216 str. Aurora 0.09 1 2 15 CW
548 144 216 str. Aurora 0.025 1 2 15 CW
550 149 218 str. Apelor 0.107 1 2 15 CW
551 150 218 str. Apelor 0.12 1 2 15 C,W
552 217 218 str. Crinului 0.107 1 2 15 CW
554 218 219 str. Crinului 0.193 1 2 15 CW
555 216 219 str. Crinului 0.188 1 2 15 C,W
557 145 220 str. Oltetului 0.397 1 2 15 CW
558 219 220 str. Rusca 2 0.292 1 2 15 CW
559 157 221 str. Crinului 0.173 1 2 15 CW
560 158 221 str. Crinului 0.015 1 2 15 C,W
561 153 222 str. Oltetului 0.213 1 2 15 CW
562 154 222 str. Oltetului 0.213 1 2 15 CW
563 221 222 str. Luceafarului 0.14 1 2 15 CW
565 174 223 str. Calugareni 0.131 5 2 45 CW
566 173 224 str. Ghica Voda 0.135 5 2 45 CW
567 177 224 str. Ghica Voda 0.247 5 2 45 CW
568 223 225 str. Calugareni 0.071 5 2 45 CW
569 168 225 str. Calugareni 0.216 5 2 45 CW
570 172 226 str. Oltului 0.201 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
571 167 226 str. Oltului 0.203 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
572 226 227 str. Smardan 0.129 1 2 15 CW
573 225 226 str. Teilor 0.073 1 2 15 CW
574 223 224 str. Teilor 0.093 1 2 15 Cc,W
575 155 228 str. Oltului 0.17 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
576 185 228 str. Oltului 0.092 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
578 228 230 str. Dorobanti 0.087 1 2 15 CW
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580 229 231 str. Dorobanti 0.101 1 2 15 CW

581 230 231 str. Dorobanti 0.03 1 2 15 CW

582 230 233 str. Crinului 0.187 1 2 15 CW

583 231 232 str. Crinului 0121 1 2 15 Cc,W

584 104 234 str. Mihail Kogalniceanu 0.032 5 2 40 CW

585 101 234 str. Mihail Kogalniceanu 0.052 5 2 40 CW

586 110 234 0.147 3 2 50 CW

587 115 235 str. Mihai Eminescu 0.111 3 2 20 CW

588 117 235 str. Mihai Eminescu 0.087 3 2 20 CW

589 107 235 0.236 2 2 15 CW

590 15 236 str. 6 Martie 0.096 3 2 45 CW

591 69 236 str. 6 Martie 0.105 3 2 45 CW

592 28 237 str. Elena Cuza 0.314 3 2 20 CW

593 27 237 str. Elena Cuza 0.038 3 4 20 CW

595 236 238 str. Nicolae lorga 0.298 4 2 25 CW

596 237 238 str. Nicolae lorga 0.102 3 2 5 W

598 14 240 str. Praporgescu 0.1 3 2 30 CW

600 51 24 str. lon Creanga 0.185 3 2 30 Bus,C,HT,LTMT,W
601 44 241 str. lon Creanga 0.137 3 2 30 Bus,C,HT,LT,MT,W
606 48 244 str. Gradinilor 0.286 1 2 15 CW

608 48 245 str. Calmatui 0.208 1 2 15 CW

610 244 245 str. Doinei 0.114 1 2 15 CW

612 40 246 str. Libertatii 0.048 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
615 243 247 str. Anton Pann 0.114 1 2 15 CW

616 246 247 str. Paltinului 0.198 1 2 15 CW

618 44 248 str. Rampa Garii 0.017 1 2 15 C,W

619 32 249 str. Walter Maracineanu 0.115 3 2 30 Bus,C,HT,LT,MT,W
621 248 249 Cale pietonala 0.087 2 2 3 W

623 39 251 DE881 0.079 1 2 15 CW

628 252 254 DE881 0.393 1 2 15 CW

629 251 254 DE881 0.066 1 2 15 CW

635 253 255 str. Plantelor 0.243 1 2 15 CW

636 39 256 str. Viitorului 0.284 1 2 15 CW

637 253 256 str. Viitorului 0.218 1 2 15 CW

639 46 256 str. Libertatii 0.087 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
640 250 257 str. Viilor 0.181 1 2 15 CW

641 251 257 str. Viilor 0.326 1 2 15 CW

643 256 257 str. Libertatii 0.076 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
644 255 258 str. Libertatii 0.161 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
645 257 258 str. Libertatii 0.085 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
647 258 259 str. Soarelui 0.088 1 2 15 CW

648 252 259 str. Soarelui 0.092 1 2 15 CW

649 255 259 str. Poienilor 0.152 1 2 15 CW

650 254 259 str. Poienilor 0.336 1 2 15 CW

660 261 263 str. Carpati 0.114 1 2 15 CW

661 262 263 str. Carpati 0.174 1 2 15 CW

668 264 265 str. Scolii 0.095 1 2 15 CW

669 260 265 str. Scolii 0.056 1 2 15 CW

671 264 266 str. Viitorului 0.197 1 2 15 CW

675 262 268 str. Libertatii 0.212 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
678 267 268 str. Nicolae Grigorescu 0.18 1 2 15 CW

679 48 269 str. Calmatui 0.044 1 2 15 CW

681 267 269 str. Nicolae Grigorescu 0.259 1 2 15 CW

682 265 270 str. Mihai Viteazu 0.194 1 2 15 CW

684 266 270 str. Mihail Sadoveanu 0.098 1 2 15 CW

685 268 271 str. Libertatii 0.095 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
688 49 272 str. Grigore Alexandrescu 0.114 3 2 25 CW

689 271 272 str. Lunii 0.198 2 2 15 CW

690 243 273 str. Anton Pann 0.132 1 2 15 C,W

691 267 273 str. Anton Pann 0.164 1 2 15 Cc,wW
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692 272 273 str. Grigore Alexandrescu 0.057 3 2 25 CW

696 126 275 str. Capitan Stanculescu 0.063 3 2 30 CW
697 125 275 str. Capitan Stanculescu 0.01 3 2 30 CW
698 274 275 0.131 3 2 10 CW
699 135 276 str. Strandului 0.225 5 2 45 Bus,C,HT,LT,MT,W
700 7 276 str. Strandului 0.145 5 4 40 Bus,C,HT,LT,MT,W
702 134 277 str. Chimiei 0.137 2 2 15 CW
703 276 277 0.207 2 2 15 CW
704 277 279 str. Chimiei 0.053 2 2 15 CW
705 37 279 str. Chimiei 0.152 2 2 15 CW
706 278 279 0.143 2 2 10 CW
707 112 280 str. Taberei 0.13 2 2 20 CW

708 114 280 str. Taberei 0.018 2 2 20 CW

709 278 280 Cale pietonala 0.129 2 2 5 W

710 265 281 str. Mihai Viteazu 0.317 1 2 15 CW
712 255 282 str. Libertatii 0.21 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
715 253 283 str. Viitorului 0.25 1 2 15 CW
717 281 283 str. Zambilelor 0.071 1 2 15 CW
718 282 283 str. Zambilelor 0.267 1 2 15 CW
720 264 284 str. Viitorului 0.229 1 2 15 CW

721 283 284 str. Viitorului 0.083 1 2 15 CW
722 282 285 str. Aurel Vlaicu 0.105 1 2 15 CW
723 53 285 str. Aurel Vlaicu 0.073 1 2 15 CW

725 285 286 str. Toamnei 0.135 1 2 15 CW
727 282 286 str. Libertatii 0.098 3 2 50 Bus,C HT,LTMT,W
729 45 287 str. Calarasi 0.068 1 2 15 CW
730 43 287 str. Calarasi 0.041 1 2 15 CW
732 246 288 str. Libertatii 0.03 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
734 43 289 str. Calarasi 0.081 1 2 15 CW
736 289 290 str. Calarasi 0.067 1 2 15 CW

741 291 292 str. Horea 0.052 1 2 15 CW
743 38 292 str. Closca 0.056 1 2 15 CW
744 47 292 str. Closca 0.065 1 2 15 CW
746 292 293 str. Horea 0.125 1 2 15 CW
748 47 293 str. Mihai Viteazu 0.076 1 2 15 CW
750 293 294 str. Mihai Viteazu 0.076 1 2 15 CW
752 266 295 str. Viitorului 0.256 1 2 15 CW
753 52 295 str. Viitorului 0.033 3 2 25 CW
754 42 296 str. Calarasi 1.961 1 2 15 Bus,C,W
755 290 296 str. Calarasi 0.107 1 2 15 CW
757 47 297 str. Closca 0.161 1 2 15 CW
760 296 298 str. Panselelor 0.173 1 2 15 CW
764 260 299 str. Livezilor 0.465 1 2 15 CW
765 298 300 str. Panselelor 0.067 1 2 15 CW
766 299 300 str. Livezilor 0.024 1 2 15 CW
768 294 301 str. Mihai Viteazu 0.074 1 2 15 CW
769 300 301 str. Panselelor 0.067 1 2 15 CW
770 46 302 str. Mihai Viteazu 0.487 1 2 15 CW

771 281 302 str. Mihai Viteazu 0.041 1 2 15 CW
772 260 302 str. Livezilor 0.408 1 2 15 CW
773 248 303 str. Rampa Garii 0.202 1 2 15 CW
774 45 303 str. Prelungirea Rampa Garii 0.455 1 2 15 CW
775 291 304 str. Progresului 0.111 1 2 15 cw

776 288 304 str. Progresului 0.18 1 2 15 CW
778 297 305 str. Closca 0.053 1 2 15 CW
779 43 305 str. Closca 0.078 1 2 15 CW
780 304 306 str. Frasinului 0.114 1 2 15 CW
784 306 307 str. Rampa Garii 0.166 1 2 15 CW

787 291 308 str. Progresului 0.062 1 2 15 cw
788 47 308 str. Mihai Viteazu 0.051 1 2 15 CW

Interactive Transport Planning SRL




Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Turnu Magurele — Raport Final m

ID Link Nod Start  Nod End Stare tehnicd  Nr.Benzi  Vitezamax  Moduri

789 307 308 str. Mihai Viteazu 0.072 1 2 15 CW

790 308 309 str. Progresului 0.225 1 2 15 CW

N 287 309 str. Progresului 0.068 1 2 15 CW

792 307 309 str. Rampa Garii 0.268 1 2 15 CW

793 305 309 0.045 1 2 15 CW

794 51 310 str. Calmatui 0.142 1 2 15 CW

796 61 311 str. Gradinilor 0.141 1 2 15 Cc,wW

799 51 312 str. lon Creanga 0.057 2 2 15 C,W

800 61 312 str. lon Creanga 0.249 2 2 15 CW

802 311 313 str. Salcamilor 0.071 1 2 15 CW

803 312 313 str. lon Creanga 0.201 1 2 15 CW

804 38 314 str. Closca 0.13 1 2 15 CW

805 40 314 str. Closca 0.102 1 2 15 CW

806 52 315 str. Cristian Tell 0.165 3 2 25 CW

807 50 315 str. Cristian Tell 0.084 3 2 25 CW

808 314 315 str. Alexandru Vlahuta 0.227 1 2 15 CW

809 284 316 str. Toamnei 0.107 1 2 15 CW

810 286 316 str. Toamnei 0.161 1 2 15 Cc,W

811 53 317 str. Calmatui 0.179 1 2 15 CW

812 261 317 str. Calmatui 0.16 1 2 15 CW

814 317 318 str. Rasaritului 0.122 1 2 15 CW

816 242 318 str. Anton Pann 0.075 1 2 15 C,W

817 263 318 str. Anton Pann 0.153 1 2 15 CW

819 318 319 str. Rasaritului 0.115 1 2 15 CW

820 286 319 str. Libertatii 0.098 3 2 50 Bus,C HT,LTMT,W
821 262 319 str. Libertatii 0.15 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
822 319 320 str. Rasaritului 0.055 1 2 15 CW

823 316 320 str. Rasaritului 0.157 1 2 15 CW

824 271 321 str. Libertatii 0.014 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
825 50 321 str. Libertatii 0.078 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
828 320 322 str. . L. Caragiale 0.148 1 2 15 C,W

829 262 322 str. Scolii 0.071 1 2 15 CW

830 264 322 str. Scolii 0.204 1 2 15 CW

831 266 323 str. Mihail Sadoveanu 0.14 1 2 15 CW

832 268 323 str. Mihail Sadoveanu 0.133 1 2 15 CW

833 321 323 str. General Magheru 0.255 1 2 15 CW

834 322 323 str. General Magheru 0.193 1 2 15 CW

835 241 324 str. Anton Pann 0.201 1 2 15 CW

836 247 324 str. Anton Pann 0.12 1 2 15 CW

837 245 325 str. Calmatui 0.215 1 2 15 C,W

838 310 325 str. Calmatui 0.055 1 2 15 CW

839 324 325 str. Izvorului 0.159 1 2 15 C,W

840 243 326 str. Doinei 0.127 1 2 15 CW

841 245 326 str. Doinei 0.09 1 2 15 CW

842 273 327 str. Grigore Alexandrescu 0.09 1 2 15 cw

843 48 327 str. Grigore Alexandrescu 0.122 1 2 15 CW

844 326 327 str. Visinilor 0.168 1 2 15 CW

845 313 328 str. Salcamilor 0.064 1 2 15 CW

846 310 328 str. Salcamilor 0.105 1 2 15 CW

847 311 329 str. Gradinilor 0.211 1 2 15 CW

848 244 329 str. Gradinilor 0.086 1 2 15 Cc,W

849 328 329 str. Duzilor 0.224 1 2 15 CW

850 303 330 str. Frasinului 0.02 1 2 15 CW

851 306 330 str. Frasinului 0.033 1 2 15 CW

852 288 331 str. Libertatii 0.075 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
853 44 331 str. Libertatii 0.122 3 2 50 Bus,C,HT,LTMT,W
854 330 331 str. Mosilor 0.209 1 2 15 CW

855 119 332 str. Panduri 0.035 3 2 35 Bus,C,LT,MT,W
856 121 332 str. Panduri 0.06 3 2 35 Bus,C,LT,MTW
857 249 333 str. Walter Maracineanu 0.045 3 2 30 Bus,C,HT,LT,MT,W
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858 35 333 str. Walter Maracineanu 0.098 3 2 30 Bus,C,HT,LT,MT,W
860 26 334 str. Independentei 0.044 3 2 30 CW

861 34 334 str. Independentei 0.129 3 2 30 CW
862 332 334 0.091 2 2 5 CcwW
863 333 334 0.145 2 2 5 C,W
865 80 335 str. Independentei 0.108 2 4 5 W

866 69 335 str. Oituz 0.191 3 2 15 C,W
868 29 336 str. Capitan Stanculescu 0.091 3 2 30 CW
869 126 336 str. Capitan Stanculescu 0.038 3 2 30 CW
870 14 337 str. 1 Mai 0.102 3 2 18 CcwW
871 274 337 str. 1 Mai 0.098 3 2 18 CcW
872 336 337 0.111 3 2 10 CW
873 129 338 str. Unirii 0.136 3 2 18 CcwW
874 128 338 str. Unirii 0.041 3 2 18 CW
876 27 340 str. Capitan Stanculescu 0.048 3 2 30 CW
877 125 340 str. Capitan Stanculescu 0.109 3 2 30 CW
878 339 340 0.07 2 2 10 C,W
879 338 340 0.092 2 2 10 CcW
880 15 238 str. Cetatea Turnu 0.257 4 2 30 CW

881 9 238 str. Cetatea Turnu 0.041 4 2 30 CW

882 70 M str. Victoriei 0.166 3 2 30 CW
883 71 M str. Pompierilor 0.295 4 2 35 CW
884 10 341 Calea Dunarii 0.098 3 2 35 C,W
885 84 M Calea Dunarii 0.058 3 2 20 CW
887 68 343 str. Arges 0.055 1 2 15 cwW
890 343 344 str. Arges 0.083 1 2 15 CcW

891 67 344 str. Vasile Alecsandri 0.276 3 2 30 CW

892 267 345 str. Anton Pann 0.048 1 2 15 CW
893 263 345 str. Anton Pann 0.166 1 2 15 CW
894 261 346 str. Calmatui 0.189 1 2 15 C,W
895 269 346 str. Calmatui 0.141 1 2 15 CW
896 345 346 str. Salciilor 0.164 1 2 15 CW
897 59 347 str. 6 Martie 0.041 3 2 45 CcwW
898 69 347 str. 6 Martie 0.072 3 2 45 cwW
899 347 348 acces Penny 0.035 4 2 10 CW
900 24 349 str. Castanilor 0.26 3 2 25 CW

901 23 349 str. Castanilor 0.146 3 2 25 CW
902 349 350 acces Spital 0.038 2 2 10 cw

903 343 351 str. Stefan cel Mare 0.075 4 2 35 CW
904 28 351 str. Stefan cel Mare 0.201 4 2 35 CW

905 63 351 str. C. A. Rosetti 0.054 3 2 20 Cc,W
906 61 352 str. lon Creanga 0.324 1 2 15 CW
909 143 354 str. Hotarului 0.331 1 2 15 C,W
910 6 354 str. Oltului 0.014 3 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
911 353 354 DJ546 0.831 3 2 70 Bus,C,HT,LT,MT,W
912 355 356 linia ¢.f. 8.075 0 2 50 W

913 175 358 DNB5A 1.073 4 2 90 Bus,C,HT,LT,MT,W
914 5 358 DNB5A 0.331 4 2 90 Bus,C,HT,LTMT,W
916 139 358 str. Zorilor 3.021 1 2 5 Bus,C,W
917 97 359 str. Praporgescu 0.072 3 2 30 CcwW
918 240 359 str. Praporgescu 0.025 3 2 30 CW

919 9 360 str. Independentei 0.127 2 4 5 W

920 335 360 str. Independentei 0.071 2 4 5 W

922 274 361 str. 1 Mai 0.065 3 2 18 C,W
923 9 361 str. 1 Mai 0.041 3 2 18 C,W
924 239 361 Cale pietonala 0.023 2 2 5 W

925 335 362 str. Mihai Bravu 0.069 3 2 15 CcW
926 97 362 str. Mihai Bravu 0.126 3 2 15 CW
927 359 363 Zona comerciala pietonala 0.131 3 2 5 W

928 360 363 Zona comerciala pietonala 0.1 3 2 5 W
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ID Link Nod Start  Nod End Stare tehnicd  Nr.Benzi  Vitezamax  Moduri

929 362 363 Zona comerciala pietonala 0.071 3 2 5 W

930 53 252 str. Stanjenei Vale 0.369 1 2 15 CW

931 299 364 str. Panselelor 0.074 3 2 25 CW

932 295 364 str. Panselelor 0.097 3 2 25 CW

933 301 364 str. Mihai Viteazu 0.026 1 2 15 CW

934 270 364 str. Mihai Viteazu 0.266 1 2 15 CW

935 298 365 str. Avram lancu 0.074 1 2 15 CW

937 290 365 str. Crisan 0.15 1 2 15 CW

938 294 365 str. Crisan 0.144 1 2 15 CW

939 293 366 str. Horea 0.153 1 2 15 CW

940 289 366 str. Horea 0.143 1 2 15 CW

941 365 366 str. Avram lancu 0.075 1 2 15 CW

942 297 366 str. Avram lancu 0.07 1 2 15 CW

943 18 367 str. Primaverii 0.155 5 2 40 CW

944 75 367 str. Primaverii 0.097 5 2 40 CW

945 79 367 0.102 1 2 5 W

946 102 368 str. Memoriile 2 Mai 0.063 5 2 40 CW

947 103 368 str. Memoriile 2 Mai 0.03 5 2 40 CW

948 19 369 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.047 5 2 40 CW

949 95 369 str. Constantin Dobrogeanu Gherea | 0.074 5 2 40 CW

950 368 369 0.147 2 2 15 CW

951 2 371 DN52 2.943 4 2 80 Bus,C,HT,LT,MT,W
952 21 371 DN52 0.411 4 2 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
953 370 37 0.113 3 2 40 Bus,C,W

954 75 372 str. Sf. Vineri 0.056 3 2 30 CW

955 76 372 str. Sf. Vineri 0.086 3 2 30 CW

956 75 373 str. Primaverii 0.124 5 2 40 CW

957 91 373 str. Primaverii 0.084 5 2 40 CW

958 372 373 0.169 2 2 15 CW

959 240 374 str. Horia, Closca si Crisan 0.135 3 2 15 CW

960 239 374 str. Horia, Closca si Crisan 0.151 3 2 15 CW

961 363 374 0.024 3 2 5 W

963 379 380 10.196 0 2 50 Bus,C,W

964 378 381 8.06 0 2 50 Bus,C,W

965 376 381 43 0 2 50 Bus,C,W

966 377 381 9.471 0 2 50 Bus,C,W

967 382 383 10.558 0 2 50 Bus,C,W

968 11 384 DN52 0.554 4 4 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
969 16 384 DN52 0.386 4 4 50 Bus,C,HT,LT,MT,W
970 3 385 DN51A 1.158 3 2 80 Bus,C,HT,LT,MT,W
971 46 385 DN51A 0.331 3 2 80 Bus,C,HT,LTMT,W

Sursa: ITP, Modelul de Transport al PMU Turnu Magurele
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8.4 ANEXA 4 - RECENSAMINTE DE CIRCULATIE DESFASURATE DE
CONSULTANT

Variatia orara a intensitatii traficului (veh. etalon, 24 ore)

350

300

250

200

150

Vehicule etalon

100

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Interval orar

Figura 8-2 Exemplificare pentru locatia numarul 7, Strada Praporgescu

Tabel 8-9 Recensamant vehicule de 12 ore, locatia 7, Strada Praporgescu (sensul de mers
spre centru)

Cod recensdmant o7 Strada Praporgescu Sensul 1 spre Centru 10.02.2015
Interval orar Biciclete, Autoturisme, Autocamioane cu 2 Autocamioan.e. cu3 Vehicule articulate Tractoare cuffara Camioa"n ecu2,3 Vehicule cu
N furgonete, - N sau 4 osii " Autobuze remorca, veh. [sau 4 osii + i N
dela la motociclete N osii (+derivate) N (5+ osii, TIR) N P tractiune animala
microbuze (+derivate) speciale (trenuri rutiere)

1 0:00 1:00
2 1:00 2:00
3 2:00 3:00
4 3:00 4:00
5 4.00 5.00
6 5:00 6:00
7 6:00 7:.00 6 99 0 0 0 1 0 0 0
8 7:00 8:00 1 150 0 0 0 2 0 0 0
9 8:00 9:.00 9 148 0 0 0 2 0 0 0
10 9:00 10:00 9 140 0 0 0 0 0 0 0
1" 10:00 11:00 8 126 0 0 0 0 0 0 0
12 | 11:00 12:00 8 124 0 0 0 1 0 0 0
13 | 12:00 13:00 8 126 0 0 0 1 0 0 0
14 | 13:00 14:00 9 132 0 0 0 0 0 0 0
15 | 14:00 15:00 9 136 0 0 0 1 0 0 0
16 | 15:00 16:00 10 140 0 0 0 0 0 0 0
17 | 16:00 17:00 10 143 0 0 0 1 0 0 0
18 | 17:00 18:00 12 139 0 0 0 0 0 0 0
19 | 18:00 19:00 1" 129 0 0 0 0 0 0 0
20 | 19:00 | 20:00
21 | 20:00 | 21:00
22 | 21:00 | 22:00
23 | 22:00 | 23:00
24 | 23:00 0:00

Total 120 1732 0 0 0 9 0 0 0

recenzate
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Tabel 8-10 Recensamant vehicule de 12 ore, locatia 7, Strada Praporgescu (sensul de mers
dinspre centru)

Cod recensamant o7 Strada Praporgescu Sensul 2 dinspre Centru 10.02.2015
Interval orar Biciclete, Autoturisme, Autocamioane cu 2 Autocamioan.e. cus3 Vehicule articulate Tractoare cuffara Camioa"n ecu2,3 Vehicule cu
N furgonete, - N sau 4 osii " Autobuze remorca, veh. [sau 4 osii + remorca N N
dela la motociclete N osii (+derivate) N (5+ osii, TIR) N P tractiune animala
microbuze (+derivate) speciale (trenuri rutiere)

1 0:00 1:00

2 1:00 2:00

3 2:00 3:00

4 3:00 4:.00

5 4.00 5.00

6 5:00 6:00

7 6:00 7:.00 8 97 0 0 0 1 0 0 0

8 7:00 8:00 1 130 0 0 0 2 0 0 0

9 8:00 9:.00 12 139 0 0 0 1 0 0 0

10 9:00 10:00 1 144 0 0 0 1 0 0 0

1" 10:00 11:00 " 142 0 0 0 1 0 0 0

12 | 11:00 12:00 1" 139 0 0 0 0 0 0 0

13 | 12:00 13:00 " 136 0 0 0 0 0 0 0

14 | 13:00 14:00 12 137 0 0 0 1 0 0 0

15 | 14:00 15:00 12 144 0 0 0 0 0 0 0

16 | 15:00 16:00 12 148 0 0 0 2 0 0 0

17 | 16:00 17:00 13 150 0 0 0 0 0 0 0

18 | 17:00 18:00 15 145 0 0 0 2 0 0 0

19 | 18:00 19:00 14 129 0 0 0 1 0 0 0

20 | 19:00 | 20:00

21 | 20:00 | 21:00

22 | 21:00 | 22:00

23 | 22:00 | 23:00

24 | 23:00 0:00

Total vehicule 153 1780 0 0 0 12 0 0 0
recenzate
Formular de recensamant folosit in cadrul numaratorilor de trafic
FORMULAR pentru RECENSAMANT de CIRCULATIE

Nr locatie_ Nume recenzor PAG
Locatie Sens Data

- =i 7
-
)
? Autovehicula | Autecamioane cu
Wnfarvl cemr: Autocamicane | Autocamioans Tacioans
Biciclete, iy * articulate (cu 5 Autobuze, | CUMM | 'y cau 4 osii cu|  Vehicule cu
" Autoturisme Furgonete Microbuze si derivate cu si derivate cu . " remorca, vehicule N " "
Motociclete sau mai multe troleibuze remorca (trenuri | tractiune animala
de la la 2 osii 3 sau 4 osii speciale

osii)

rutiere)

Figura 8-3 Formular de recensamant folosit in cadrul numaratorilor de circulatie
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8.5 ANEXA 5 — PLANSE CU AFECTAREA TRAFICULUI PE ORIZONTUL DE
PROGNOZA
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Figura 8-4 Afectarea traficului — Scenariul Do-Minimum — Anul de prognoza 2020 (autoturisme si autobuze)
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Figura 8-5 Afectarea traficului — Scenariul Do-Something — Anul de prognoza 2020 (autoturisme si autobuze)
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Figura 8-6 Afectarea traficului — Scenariul Do-Minimum — Anul de prognoza 2020 (vehicule de transport marfa)
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Figura 8-7 Afectarea traficului — Scenariul Do-Something — Anul de prognoza 2020 (vehicule de transport marfa)
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Figura 8-8 Afectarea traficului — Scenariul Do-Minimum — Anul de prognoza 2030 (autoturisme si autobuze)
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Figura 8-9 Afectarea traficului — Scenariul Do-Something — Anul de prognoza 2030 (autoturisme si autobuze)
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Figura 8-10 Afectarea traficului — Scenariul Do-Minimum - Anul de prognoza 2030 (vehicule de transport marfa)
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Figura 8-11 Afectarea traficului — Scenariul Do-Something — Anul de prognoza 2030 (vehicule de transport marfa)
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8.6 ANEXA 6 — REZULTATELE TESTARII PROIECTELOR

Tabel 8-11 Indicatorii de rezultat pentru proiectul: TM5, Modernizarea strazilor din cartierul
Magurele

Scenariul Do-Minimum Scenariul Do-Something
Indicatori
2015 2020 2030 2015 2020 2030
Total
autoturisme*km 15,700,772 | 20,872,366 | 30,258,457 | 15,700,772 | 20,223,085 | 29,233,713
Impactul g‘g:i'i,fﬁ;”m”e € | 445006 | 557,000 | 780,585 | 445096 | 557,090 | 780,585
asupra cererii -
de transport: gf’jags‘;fifrfa”e CU 1 485,138 581,075 | 813,465 | 465138 581,075 | 813,465
A. Distanta zgfghlft‘;”'lf’;”e 439,555 | 551,105 | 771,527 | 439,555 | 551,105 | 771,527
parcursa de
vehicule Total autobuze*km 231,211 309,644 445,503 231,211 309,644 445,503
Total vehicule*km | 17,281,771 | 22,871,280 | 33,069,537 | 17,281,771 | 22,221,999 | 32,044,794
Total
autoturisme*ore 408,572 542,051 780,904 408,572 510,369 734,507
Impactul | Total camioane cu 9,640 12,065 16,906 9,640 12,065 16,906
asupra cererii | 2 osii*ore
de transport: | Total camioane cu
3-4 osii*ore 10,058 12,566 17,590 10,058 12,566 17,590
B. Timpul Total camioane
total alocat articulate*ore 9,254 11,604 16,243 9,254 11,604 16,243
deplasarii
veﬁiculelltl)r Total autobuze*ore 5,017 6,718 9,667 5,017 6,718 9,667
Total vehicule*ore 442,541 585,004 841,311 442,541 553,322 794,913
GHE (C0O2) 189,202.253 156,983.256
C. Efectele NMVOC evacuat 39.417 32.525
asupra
mediului pe NOx evacuat 238.582 201.106
orizontul de
prognoza PM evacuat 4.671 3.912
2015-2045
(tone) PM neevacuat 9.514 7.918
SO2 evacuat 1.273 1.056
Cost de constructie (preturi fixe 2015, neactualizat) 14.700 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 2.361 mil. Euro 10.4%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 15.905 mil. Euro 69.8%
D. Indica_torii Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 3.265 mil. Euro 14.3%
de apreciere
a eficientei Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului . o
economice (actualizate) 1.263 mil. Euro 5.5%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 13.15%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 11,975,201
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 2.65
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Tabel 8-12 Indicatorii de rezultat pentru proiectul: TM6, Modernizarea strazilor din cartierul

Taberei

Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Indicatori
2015 2020 2030 2015 2020 2030
Total
autoturisme*km 15,700,772 | 20,872,366 | 30,258,457 | 15,700,772 | 20,770,655 | 29,934,275
Impactul joalcamioane U | 445096 | 557,090 | 780585 | 445096 | 557,090 | 780585
asupra cererii -
de transport: | (O CAMIOANE CU | 465138 | 581075 | 813465 | 465138 | 581,075 | 813465
A.Distanta | 102l camioane 439,555 | 551105 | 771,527 | 439,555 | 551,105 | 771,527
parcursa de articulate km
vehicule Total autobuze*km | 231,211 309,644 445,503 231,211 309,644 445 503
Total vehicule*km | 17,281,771 | 22,871,280 | 33,069,537 | 17,281,771 | 22,769,569 | 32,745,356
Total
autoturisme*ore 408,572 542,051 780,904 408,572 526,591 757,567
Impactul | Total camioane cu | g 49 12,065 16,906 9,640 12,065 16,906
asupra cererii osli“ore
de transport: | Total camioane cu
3-4 osii*ore 10,058 12,566 17,590 10,058 12,566 17,590
B. Timpul Total camioane
total alocat articulate*ore 9,254 11,604 16,243 9,254 11,604 16,243
depl ii
Vehiooelor | Total autobuze®ore | 5,017 6,718 9,667 5,017 6,699 9,638
Total vehicule*ore 442,541 585,004 841,311 442,541 569,525 817,945
GHE (C0O2) 189,202.253 159,721.006
C. Efectele NMVOC evacuat 39.417 33.225
asupra
mediului pe NOx evacuat 238.582 202.344
orizontul de
prognoza PM evacuat 4.671 3.955
2015-2045
(tone) PM neevacuat 9.514 8.039
SO2 evacuat 1.273 1.074
Cost de constructie (preturi fixe 2015, neactualizat) 4.600 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 1.111 mil. Euro 10.0%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 7.988 mil. Euro 71.8%
D. Indica_torii Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 0.873 mil. Euro 7.8%
de apreciere
a eficientei Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului .
economice (actualizate) 1.160 mil. Euro 10.4%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 18.00%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 7,269,800
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 4.14
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Tabel 8-13 Indicatorii de rezultat pentru proiectul: TM7, Modernizarea strazilor din cartierul
Odaia

Scenariul Do-Minimum Scenariul Do-Something
Indicatori
2015 2020 2030 2015 2020 2030
Total " 15,700,772 | 20,872,366 | 30,258,457 | 15,700,772 | 20,862,907 | 30,230,480
autoturisme*km
Impactul joalcamioane U | 445096 | 557,090 | 780585 | 445096 | 557,090 | 780585
asupra cererii -
de transport: | (O CAMIOANE CU | 465138 | 581075 | 813465 | 465138 | 581,075 | 813465
A.Distanta | 102l camioane 439,555 | 551105 | 771,527 | 439,555 | 551,105 | 771,527
parcursa de articu
vehicule Total autobuze*km | 231,211 309,644 445,503 231,211 309,644 445 503
Total vehicule*km | 17,281,771 | 22,871,280 | 33,069,537 | 17,281,771 | 22,861,820 | 33,041,560
Total
autoturisme*ore 408,572 542,051 780,904 408,572 539,639 777,025
Impactul | Total camioane cu | g 49 12,065 16,906 9,640 12,065 16,906
asupra cererii osli ore_
de transport: | Total camioane cu | 44 y59 12,566 17,590 10,058 12,566 17,590
3-4 osii*ore
B. Timpul Total camioane
total alocat articulate*ore 9,254 11,604 16,243 9,254 11,604 16,243
depl ii
Vehiooelor | Total autobuze®ore | 5,017 6,718 9,667 5,017 6,718 9,667
Total vehicule*ore 442,541 585,004 841,311 442,541 582,593 837,431
GHE (C0O2) 189,202.253 160,726.171
C. Efectele NMVOC evacuat 39.417 33.480
asupra
mediului pe NOx evacuat 238.582 202.756
orizontul de
prognoza PM evacuat 4.671 3.969
2015-2045
(tone) PM neevacuat 9.514 8.083
SO2 evacuat 1.273 1.081
Cost de constructie (preturi fixe 2015, neactualizat) 8.000 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 0.007 mil. Euro 0.1%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 2.666 mil. Euro 51.7%
D. Indica_torii Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 0.158 mil. Euro 3.1%
de apreciere
a eficientei Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului . o
economice (actualizate) 2.327 mil. Euro 45.1%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 5.68%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 117,181
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1.10
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Tabel 8-14 Indicatorii de rezultat pentru proiectul: TM8, Modernizarea strazilor din Zona
Centrala

Scenariul Do-Minimum Scenariul Do-Something
Indicatori
2015 2020 2030 2015 2020 2030
Total 15,700,772 | 20,872,366 | 30,258,457 | 15,700,772 | 20,760,347 | 29,994,990
autoturisme*km
Impactul joalcamioane U | 445096 | 557,090 | 780585 | 445096 | 557,090 | 780585
asupra cererii -
de transport: | (O CAMIOANE CU | 465138 | 581075 | 813465 | 465138 | 581,075 | 813465
A. Distanta Tft?a' ﬁ”},‘fa"e 439,555 | 551105 | 771,527 | 439,555 | 551,105 | 771,527
parcursa de articulate km
vehicule Total autobuze*km | 231,211 309,644 445,503 231,211 309,644 445 503
Total vehicule*km | 17,281,771 | 22,871,280 | 33,069,537 | 17,281,771 | 22,759,260 | 32,806,070
Total
autoturisme*ore 408,572 542,051 780,904 408,572 525,908 756,718
Impactul | Total camioane cu | g 49 12,065 16,906 9,640 11,871 16,634
asupra cererii osli ore_
de transport: | Total camioane cu | 44 5¢ 12,566 17,590 10,058 12,335 17,268
3-4 osii*ore
B. Timpul Total camioane
total alocat articulate*ore 9,254 11,604 16,243 9,254 11,478 16,068
depl ii
Vehiooelor | Total autobuze®ore | 5,017 6,718 9,667 5,017 6,611 9,511
Total vehicule*ore 442,541 585,004 841,311 442,541 568,203 816,199
GHE (C0O2) 189,202.253 159,895.161
C. Efectele NMVOC evacuat 39.417 33.268
asupra
mediului pe NOx evacuat 238.582 202.405
orizontul de
prognoza PM evacuat 4.671 3.957
2015-2045
(tone) PM neevacuat 9.514 8.046
SO2 evacuat 1.273 1.076
Cost de constructie (preturi fixe 2015, neactualizat) 19.300 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 0.425 mil. Euro 2.6%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 13.233 mil. Euro 80.1%
D. Indica_torii Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 1.132 mil. Euro 6.9%
de apreciere
a eficientei Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului . o
economice (actualizate) 1733 mil. Euro 10.5%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 7.73%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 3,863,979
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1.47
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8.7 ANEXA 7 — REZULTATELE MASURATORILOR PRIVIND DURATELE DE
PARCURS ALE VEHICULELOR

8.7.1 Pentru verificarea calibrarii modelului de trafic, elaboratorul studiului a efectuat inregistrari
de parcurs pe reteaua interioara si exterioara municipiului Turnu Magurele. Tn continuare
sunt anexate cateva planse sugestive.
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Figura 8-12 Diagrama viteza (km/h) - distanta, inregistrata in timpul masuratorilor de parcurs
efectuate
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Figura 8-13 Diagrama viteza (km/h) - distanta, inregistrata in timpul masuratorilor de parcurs




